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Haukkasuon turvebunkkerin
ddreen ajanut turpeenkuljetus-
auto on saanut lastinsa ja au-
tonkuljettaja Aarne Rahikainen
komean

hypdhtdaa ja vahvan

ajokkinsa ohjaushyttiin

Kuljetus on turveteollisuuden kan-

nattavuuden tarkeimpid ongelmia.
Luonnollisestikin matkan pituus suolta
kulutuspaikkaan on jo sindnsd ratkai-
seva tekijd, mutta samalla turpeen kul-
tapahtua mahdolli-

jettamisen  pitdisi

simman vdhin tyovaihein valttamdlld
uudestilastauksia. Nyttemmin on Hauk-
siirtdmisessd  suolta

kasuon  turpeen

Kymintehtaalle otettu kdytantéon ko-

konaan uusi menetelmd siirtymdalld
junakuljetuksesta erikoisrakenteisilla au-
toilla tapahtuvaan maantiekuljetukseen.
Samalla on otettu kdytantéon uwusia
lastausta ja purkausta jouduttavia lait-

teita.

Kahdessa seuraavassa lehtemme ar-

tikkelissa esitelldéan Hallan tehtaiden
viime uutuuksia. Saha on saanut |&hei-
syyteensd uuden kuivaamon, jonka
vuosituotannon on laskettu nousevan
14.000—15.000 standarttiin. Teknilli-
seltd ratkaisultaan laitos edustaa alansa
viimeisimpid saavutuksia. Puujalansal-
men suojaisaan lastauspaikkaan on vii-

110
siltanosturi, joka yh-

me vuosien aikana kohonnut uusi

metrin  pituinen

distdd Hallan saaren ja Pitkdkarin.

Nosturi siirtdd sahatavarapaketit alla

oleviin proomuihin.  Pdivdssd voidaan
lastata jopa 140 standarttia.
Myds

ratkaiseva muutos

Juantehtaalla on tapahtunut-
kuljetuksen alalla.
Siilinjarven—Juankosken rautatien val-
mistuttua on vdhitellen siirrytty rauta-
tiekuljetukseen ja pitkdaikainen uskol-
linen palvelija ““Untamo’’-laiva on jou-
Lehdessémme kerro-
Mikkelin-

tunut ‘eldkkeelle’.

taan Untamon viimeisestd

matkasta.

Kymintehtaalla, jossa valmistetaan ja
teollisessa tuotannossa kdytetddn myr-
kyllisid aineita, on otettu kdytdntéon
entistd tehokkaampi kaasuhdlytysjdrjes-
telmd. Olisi toivottavaa, ettd jokainen
Kymintehtaalla tydskentelevd ja Idhis-
tollé asuva tutustuisi uutta kaasuhdly-
tysjdrjestelmda esittelevdadn  kirjoituk-
seen.

Urheilurintamalla yhtiomme piirissa
on kesdn aikana ollut vilkasta. Keskei-
simmdksi tapahtumaksi muodostui yh-
joiden

tymdn  kesdmestaruuskilpailut,

tulostaso oli hyvdnpuoleinen.




Kuljetin nostaa kippivaunuista
kaadetun polttoturpeen bunkkeriin,
josta se putoaa edelleen
tyhjennysluukkujen kautta
kuljetusautoon

Haukkasuon
polttoturve|

kullelusaulollla
Kymintehtaalle

Raaka-aineen runsauden puolesta
Suomen turveteollisuuden n#koalat
ovat melkeinpd rajattomat, siind
méiérin meilld on polttoturpeen val-
mistamiseen soveltuvia soita. Mutta
kuitenkin tuntuu siltd kuin tédma
teollisuudenala ei olisi oikein vield
paassyt pihtien pitdmistddn. Tér-
keimpid kysymyksid on sopivien
teknillisten ratkaisujen ja kuljetus-
keinojen 16ytdminen ja kehittdmi-
nen. Turveteollisuuden avainkysy-
mykset ovat siten luonteeltaan en-
nen kaikkea seki teknillisid ettd
taloudellisia.

Mutta paljon on saatu aikaan
my0s myonteisid tuloksia. Siitd yh-
tiomme Haukkasuon turvetytmaa
on hyvind esimerkkinid. Suon kui-
vaamisessa, tasoittamisessa, turpeen
nostamisessa ja levittdmisessd sek&
kuljettamisessa on péisty varsin
tyydyttaviin ratkaisuihin tehokkai-

den koneiden ja laitteiden avulla.
Luonnollisesti tarvitaan my6s késin
tehtévid tyovaiheita, mutta niiden
osuus rajoittuu p#HHasiallisesti endid

vain turpeen kuivaamiseen ja ko-
koamiseen. Nimenomaan koneellis-
tumisen ansiosta Haukkasuosta on
kehittynyt maamme turveteollisuu-




den timinhetkistd laajuutta ja te-
hoa ajatellen suurimittainen tuotan-
tolaitos. )

Askettiin on Haukkasuolla otettu
kayttoén uusi  kuljetusmenetelmsd,
joka merkitsee jilleen huomattavaa
parannusta. Kutfen tunnettua on
polttoturve kuljetettu aikaisemmin
rautateitse. Turve lastattiin Hauk-
kasuon kapearaiteisen rautatien kul~
jetusvaunuihin ja kuljetettiin Utin
asemalle. Sielld Haukkasuon omalla
lastauspaikalla turve siirrettiin nos-
tolaitteen avulla brigaadivaunuista
rautatievaunuihin  ja  kuljetettiin
Kymintehtaalle. Tdmén sininsi te-
hokkaan kuljetustavan varjopuole-
na oli uudestikuormaus turvetyt-
maan vaunusta rautatievaunuun ja
perilld paljon tyéti vaatinut kuor-
man purkaminen. Lisdksi Kouvolan
ratapihalla vaunut oli siirrettiva
Kymintehtaalle tuleviin tavaraju-
niin, mistd saattoi aiheutua viivy-
tyksié.

Nyttemmin on junakuljetus koko-
naan hylatty ja siirrytty autokulje-
tukseen. Tam# saattanee kuulostaa
onhan

hieman omituiselta, silld

polttoturve paljon tilaa ottavaa.
Mutta kun tutustuu uusiin, tdhén
tehtdvdan varta vasten suunnitel-
tuihin kuljetusautoihin ja uusiin
lastaus~ sekd  purkauslaitteisiin,
tulee heti vakuuttuneeksi, ettd il-
meisestd parannuksesta téssd on
kysymys.

Kaksi vuotta sitten rakennettiin
Haukkasuon laitaan ldhelle maan-
tietd betoninen bunkkeri turpeen
lastausta varten. Bunkkerin katolle
johtaa maasta kisin kuljetin, joka
siirtdd  turpeet lastaussiilidihin.
Dieselveturi vetdid kippivaunujunan
kuljettimen viereen ja turpeet kaa-
detaan vaunua kallistamalla kuljet-
timelle. Bunkkerin kummallakin
puolella muutaman metrin korkeu-
della maasta on kolme suurta luuk-
kua, joiden kautta turve putoaa
suoraan auton korkealaitaiseen pe-

rivaunuun. N&in ollen turpeen siir-

2

tidminen bunkkeriin ja sieltd edel-
leen autoon tapahtuu kuljetinta
kayttamalld ja luukkuja avaamalla.
Kippivaunuja tyhjentdvien miesten
on kylld jonkin verran autettava
siirrettdessd turvetta kuljettimelle.

Samoin on turpeella paha faipumus

silloin tall6éin holvautua eikd turve
putoakaan  luukkua nostettaessa.
Pitkén seipddn avulla mies avaa
télloin paakkuuntuman ja turve al-
kaa juosta jalleen kovalla vauhdil-
la. Lastaukseen ei kulukaan kuin

muutama minuutti.




Turpeenkuljetusautossa
on kokoa ja naksd

Kuljetusauto on saapunut
Kymintehtaan hdyrykeskuksen
purkauspaikalle ja kuorma katoaa
purkausaukosta muutamassa
minuutissa

Hydraulisin laittein nostetaan

auton kuormavaunu
tdllaiseen asentoon
lastia purettaessa

Turpeenkuljetusautot, joita yhtiol-
18 on kaksi, ovat erityisesti t&hin
tarkoitukseen suunniteltuja. Tuol-~
lainen kuljetusauto on er&ddnlainen
maantiejuna, joka ki#sittdd erikseen
vetovaunun eli vargsinaisen auton ja
perdvaunun, johon' kuorma sijoite-
taan. Auto on englantilainen AEC-
merkkinen 150-hevosvoimaisella
dieselmoottorilla varustettu ja pai-
naa kuusi tonnia. Perdvaunu, joka
tyhjand painaa kolme tonnia, on
hollantilaisen DAF:n valmistama.
Tam& 9 metrin pituinen korkealai-
tainen perdvaunu on 35 m3:n vetoi-
nen ja voi ottaa jopa 13 tonnin pai-
noisen kuorman. T&ma valtava pai-
no jakautuu kuitenkin viiden pyo-
riparin osalle, joista neljidssd on
jokaisessa nelja pyorasd. Téten koko
vetopeli, joka on kokonaisuudessaan
12,5 metrin pituinen, lepdd ja kul-
kee kahdeksantoista pyOrdn p&aalla.

Luulisi, ettd tdllainen autohirvid
olisi maantielld kémpeld ja tdyttdi-
si koko tien. Todellisuudessa se
liikkkuu melkein yhtd ketterésti kuin
tavallinen kuorma-auto, ja taitavien
ajajien kuljettamana siitd ei ole
koitunut muulle liikenteelle mitdén
haittaa. Paidstydadn jonkin verran




mutkaiselta Saveron tieltd Uttiin
tie muuttuukin levedksi valtatieksi
kuuluine Utin suorineen. Kouvolas-
ta matka jatkuu Kymintehtaan van-
haa tietd, jota viime vuosina suori-
tettujen tieoikaisujen johdosta kut-
sutaan nykyisin uudeksi Kyminteh-
taan tieksi, ja runsaassa puolessa

tunnissa auto on Kymintehtaan
hoéyrykeskuksen vieressd turpeen
purkauspaikalla.

Purkaminen tapahtuu yhtd auto-
maattisesti kuin lastauskin. Auto
nostolavan

peruuttaa kuormansa

padlle. Tamén jalkeen kuljettaja
irroittaa auton ja perdvaunun vili-
set kytkinlaitteet ja purkauspaikan
ohjaamosta automatiikan avulla pa-
nee hydrauliset nostolaitteet kiyn-
tiin. T&lléin perdvaunun etupii
nousee korkeuksia kohti ja tur-
peet alkavat valua alareunasta ja
sivuilta avatun peridlaidan raosta
turvekuiluun pudoten suoraan tur-
vekuljettimelle. T&dm# puolestaan
nostaa turpeen héyrykeskuksen tur-
vebunkkeriin, missd tapahtuu tur-
peen jauhaminen ja siirtiminen
edelleen turvepdlynd héyrykattilaan.

Haukkasuon uusi tasoittajakone
oikeassa elementissadn
tasaista jdlked tekemdssd

Yksi auto tekee 8-tuntisena tyo-
vuorona neljd Haukkasuon matkaa.
Polttoaineen tarpeesta riippuen tur-
vetta ajetaan myods kahdessa vuo-
rossa, joten kahdella autolla kye-
tddn vuorokaudessa turvetta kuljet-
tamaan ldhes 600 m3. Turvetta on
jonkin verran ajettu myds Pajarin
turvetyémaalta.

Koska turpeen jidtymisen takia
bunkkerin kautta tapahtuva kuor-
maaminen on osoittautunut talvi-
olosuhteissa hankalaksi, kokeiltiin
viime talvena kuljetusautoihin las-
tausta suoraan suolta. Suon pinnan
riittdviasti jdddyttyd tdmi osoittau-
tuikin mahdolliseksi. Suuret kulje-
tusautot ajoivat suolle aivan turve-
aumojen &idreen, jossa lastaus ta-
pahtui ’hullu-jussien’ avulla. Téten
autot ovat osoittautuneet kaytto-
kelpoisiksi talvisaikaankin.

Myos Haukkasuon konekannassa
on tapahtunut erditd parannuksia.
Eniten on ti&nd kesdnd tuottanut
iloa uusi suon tasoittaja. Tyytyvai-
syyttd on lisdnnyt ennen kaikkea
se, ettd kone on omin voimin suun-
niteltu ja rakennettu Haukkasuolla.

Materiaalina on suurelta osalta kiy-
tetty vanhoja koneen osia, joten
kustannukset ovat jadneet pieniksi.
Ainoastaan moottori ja puskutersd
ovat uusia. Koneen runkona on
monta vuotta kayttdimi&ttd olleen,
tarkoitukseensa sopimattoman tur-
vekoneen runko. Terdn aisat on
saatu vanhasta elevaattorista, nos-
tolaitteen osat vanhasta veturin
suunnanvaihtajasta ja turvepuristi-
men kierukkavaihteistosta. Kaikki
vilitysrattaat ja voimansiirtoketjut
ovat 16ytyneet vanhoista nosto- ja
levityskoneista.

Voimakoneena on 59 hv:n Fordson
Major-dieselmoottori. Tasoittaja-
konetta kiyttdmadn tarvitaan kaksi
miestd, ja olosuhteista riippuen ta-
soitetaan paivissid suota 2.400—4.000
neliometrid, mitd on pidettivad hy-
vané tuloksena varsinkin kun jialki
on erittdin tasaista. Muutamien
pikkuparannusten avulla koneesta
saataneen vieldkin tehokkaampi.

Puskuterén lisiksi koneeseen tul-
laan suunnittelemaan vield sopiva

aura, ja tdten konetta voidaan kayt-

td8d myos ojitustoihin.




Hallan uusi kuivaamo

Hallaan on viime talven kuluessa
kohonnut uusi komea rakennus, jo-
ka jo erikoisella ulkon#clladn he-
rattdd huomiota. Sahan ja suoja-
katosten sekd muiden puisten puu-
rakennusten punasivyisyydestd poi-
keten tdm& wuusi tulokas hohtelee
suorastaan hopeankirkkaana, silld
cen lanja kattopinta sekd osaksi
myos paddyt ovat alumiinipellisté.
Tatd wvaalcan kirkasta yleisvaiku-
telmaa ovat omiaan lisBdm&Adn sa-
manvirisiksi maalatut suuret tyon-
téovet sekd vaaleanharmaa betoni-
seind. Toisaalta muutamat tiilipin-
nat tehostavat rakennuksen koris-
teellisuutta.

Kaksi tornimaista laitetta katolla
viittaavat siihen, ettd johonkin tuo-
tantovaiheeseen liittyvistd laitok-
sesta tédssé on kysymys. Mutta muu-
ten rakennus vaikuttaa hiljaiselta
ja sulkeutuneelta. Onkin osuttava
paikalle aamuvarhaisella tai illan-
suussa, silloin kylld saa kyselemé&t-
td selvdn, mik# laitos tdmé& hienon

ndkoéinen uutuus oikein on. T#lloin

suuret tyontoovet vuoron perdin
avataan ja toiselta puolelta vede-
tddn ulos sahatavaralla kuormattiu-
ja tyontovaunuja, kun taas toiselta
puolen tydnnetddn tilalle uusia.
Mutta mikd ero onkaan tavaralla
ja tavaralla. Ulos tuleva puu on
lammintd ja kuivaa, mutta sisélle
pantava mellkeinpid vettd tihkuvan
markédsd. Sahattu tavara muuttuu
siis téssd laitoksessa maéardstd kui-
vaksi.

Laitos on Hallan sahan uusi kui-
vaamo, tekniikan viime sana tdlla
alalla. Kuluneena talvena raken-
nuksen harjannostajaisten yhteydes-
sd siitd jo alustavasti lehdessimme
Lkerrottiin ja mainittiin sen toimin-
taa valaisevia lukuja, mutta nyt-
temmin kuivaamon lopullisesti val-
mistuttua ja piistyd tiyteen LAyn-
tiin on ldhempi esittely paikallaan.

Uusi kuivaamo sijaitsee samalla
kohtaa kuin vanha kuivaamokin,
nimittdin sahan ja tasaamon vilis-
sd, johon se tuotantoprosessin luon-
teen mukaisestikin kuuluu. Van-

Kuivaamovaunujen pddile nostettuja
rimotettuja sahatavarapaketteja
odottelemassa kuivaamon edustalla
kuivausvuoroaan

hasta kuivaamosta jai jiljelle kol-
me pitkittdiskamaria, jotka kuiten-
kin suurelta osalfa rakennettiin
uudelleen. Niissd kuivataan kimmet
ja muu vastaavanlainen pikku ta-
vara. Varsinainen uusi osa ké&sittdd
kahdeksan suurta kamaria, joihin
kuivaamovaunut tyonnetddn poikit-
taissuunnassa. Kuhunkin kamariin
mahtuu samanaikaisesti 12 kuivaa-
movaunua, ja kun jokaisessa vau-
nussa on kerrallaan kaksi sahatava-
rapakettia, on kuivaamossa yhtai-
lkaa sisdlla 192 pakettia eli 200—220
standarttia puuta. Keskimiiriinen
vuorokausituotanto on n. 50 stan-
darttia, silld kuivaaminen vic aikaa
3,5—5 vuorokautta tavaran paksuu-
desta riippuen. Onpa jareintd tava-
raa pidettdvd kuivaamossa seitse-
minkin vuorokautta. Vuosituotan-
non on laslkettu nousevan 14.000—
15.000 standarttiin.

Kun on kysymys sahatavaran
keinotekoisesta kuivaamisesta, ni-
mitetddn téllaista usean vuorokau-
den kestdvdid kuivaamista hitaaksi




Kuivaamon vuorotydnjohtaja
Eino Adolfsen ja kuivaamomies
Martti Lautala ‘kuivalla’ puolella
siirtdmdssd kuivaa puutavaraa
ilmastointisuocjaan

Alla: Seuraavana tydvaiheena on
mdarkd kuorma siirretty sisddn
saman kuivauskamarin
vastapdisestd ovesta

Suurten tydntbovien avaaminen
ja sulkeminen tapahtuu
tdllaisen sdhkslla toimivan
siirtolaitteen avulla

Vuoromestari Adolfsen
mittaamassa hienolla kojeistolla
kuivauskammioiden laémpactiloja

ja kuivaamomies Lautala
hoitokdytavdssa sdatotehtavia
suorittamassa




Piinvastoin kuin nopealla ja rajul-
la kuivaamisella téllaisella mene-
telmilla péistddn hyvidn laadulli-
seen tulokseen. Ni&in kuivatettua
sahatavaraa on pidettdva laadulli-
sesti  vdhintddn  samanarvoisena
ulkona lautatarhassa Iluonnollisella
tavalla kuivuneen sahatavaran
kanssa. Ja kuivaamon avulla saa-
vutetaan monta muuta etua, joista
tirkeimpid luonnollisestikin ovat
valmistuksen huomattava nopeutu-
minen sek# lautatarhatilan s&#sto.

Erddnd varhaisena aamuhetkend
kdvimme perehtyméissd kuivaamon
toimintaan. Loysimme kuivaamon
vuorotyonjohtajan Eino- Adolfsenin
ja kuivaamomies Martti Lautalan
’kuivalla’ puolella siirtdméssd kui-
vaamon katokseen riittdvdn kauahn
kuivaamossa olleita kuormia. Suuri
ovi avattiin katevésti ovien ylépuo-
lella kulkevaa kiskoa 'mydten siir-
rettivin, sdhkolld kiyvan laitteen
avulla,” Té&lld automaattisella ovén
avaajalla ovea ensin kohotetaan ja
sitten tyOnnetdédn ulos. TaAmén jal-
keen se liukuu helposti sivulle ja




ndin péistddin  kuormiin késiksi.
Jos 13hinnd ovea oleva kuorma to-
detaan tarpeeksi kuivaksi, siirre-
tddn se ulos ns. ilmastointisuojaan.
Tavallisesti avatusta kamarista tyh-
jennetidn yksi tai kaksi kuormaa.
Siirto kéy varsin vaivattomasti, sil-
18 kiskorata viettdd loivasti ulos-
pdin. Purkauksen jédlkeen ovi sulje-
taan samaisen siirtolaitteen avulla.

Tamin jilkeen miehet siirtyvit
tyoskenteleméin vastakkaiselle si-
vustalle, jossa avataan késiteltivi-
néd olevan kamarin méirin pdin ovi.
Vastaava midrd — joko yksi tai
kaksi vaunua — tyonnetddn sisdin
ja ovi suljetaan. Tyhjentdminen
seki thyttiminen suoritetaan, kuten
jo mainittiin, aamuin ja illoin, ja
kestdd kerrallaan kahdesta kolmeen
tuntiin.

Pakettien siirtdminen sahalta kui-
vaamon eteen suoritetaan trukeilla.
Niiden avulla nostetaan erid#nlaisiin
seindmien erottamiin ’ohjauspilttui-
hin’ ensin kuivaamovaunut ja sen
jdlkeen niiden p#ille lasketaan mé-
ridt sahatavarapaketit. Siirto- ja

kuormausvaiheet tapahtuvat siten
tdysin koneellisesti.

Kuivaamoon tuleva puu pinotaan
sahan lajittelupuolella huolellisesti
siten, ettd jokaisen lautakerroksen
viliin sijoitetaan kuivausrimat. Pa-
ketti tehdddn muutenkin harvaksi
ja tdten laudat joutuvat joka ta-
holta ldmpim&n kuivausilman kans-
sa kosketuksiin. Huolellisen pinoa-
misen avulla faasen estetddn saha-
tavaran kieroon vetdytyminen.
Niinpd mérka tavara muutaman
vuorokauden 40—49 asteen ilmavir-
rassa oltuaan ’paistuu’ kuivaksi ja
pdivin parin ilmastoituaan se on
valmista vientitavaraa.

Tyhjennys~- ja tdyttdmisurakan
paidtyttyd saimme Adolfsenin ja
Lautalan kanssa tutustua kuivaa-
mon erikoisiin laitteisiin. Konehuo-
neen muodostaa koko rakennuksen
pituinen hoitokéytivi, jossa on mo-
nenlaisia hoyryputkirakennelmia ja
automaattisia laitteita. Kuivaamo
saa ldmponsd sahan hoyrykeskuk-
sesta. HoOyryn avulla ldmmitetdédn

kammioiden alla oleviin kidytéviin

puhallettava ilma, joka on jo esi-
limmitetty katolla olevissa laitteis-
sa. Alkuldmp6 saadaan ulospuhal-
lettavasta méristd ilmasta, joten ti-
mékin 1&mpd, joka muuten menisi
kokonaan hukkaan, kiytetdin hyo-
dyksi.

Hoitokédytdvin vieressd sijaitsee
erillinen mittarihuone, jonka auto-
maattisesta ladmpodmittarikojeistosta
nappeja painamalla saadaan selvil-
le kunkin kamarin méirdn ja kui-
van padn 1Ampo- ja kosteustila. Nii-
td tarkkaillaankin méérdajoin, silla
hyvidn tuloksen saamiseksi 1&mmon
ja kosteuden on pysyttidva tarkoin
maArityissd rajoissa.

Kuivaamon hoitajan ja kuivaamo-
miehen tehtdvit eiviat rajoitu yk-
sinomaan  tAssd mainitsemiimme
tehtéviin, vaan sen lisdksi he aika
ajoin suorittavat kiytontarkkailua
hoitokaytivissd sijaitsevassa ’labo-
ratoriossaan’. T&td varten kuivate-
taan koepalasia, jotka ennen ja jal-
keen kuivatuksen punnitaan ja siten
saadaan selville puun menettdma
kosteus.

Kadytontarkkailussa

ei rajoituta ainoastaan
ndko- ja kdsituntumaan,
vaan aika ajoin suoritetaan
yksityiskohtaisen tarkkoja
kokeita laboratoriovdlineiden
avulla




Kotkan kaupungin mahtavassa ja
varikkddssd tehdas- ja satamapano-
raamassa Hallan sahavaltakunta pi-
t44 hyvin pintansa. Katse osuu hel-
posti Hallan korkeaan vartioforniin
ja sen ympaérilla levittaytyviin lau-
tatarhoihin ja tuotantolaitoksiin se-
kd rannassa oleviin proomuihin.
Ja viime vuosien aikana tihén Hal-
la~kuvaan on kohonnut vield uusi
nékyva lisdpiirre, Puujalansalmen
yli rakennettu komea siltanosturi.

Tam& uusi siltanosturi on mer-
kittdva saavutus Hallan sahateolli-
suuden uudenaikaistamisessa. Sen
avulla koneellistaminen on voitu

ulottaa lastausvaiheeseen saakka ja

tdten trukkikuljetusten ja trukki-
tarhojen tarjoamat edut Lkoituvat
entistd paremmin hydédyksi. Silta-
nosturia edelsi jo sen ldheisyydessé
laiturilla sijaitseva sihkokiyttdinen
nosturi, jota vieldkin tarvitaan las-
tauskauden  kiireimpini aikoina
‘huippuja’ tasoittamaan. Ison silta-
nosturin rinnalla se vaikuttaa kui-
tenkin melkeinpé leikkikalulta, sik-
si suuri ero on niiden mittasuh-
teissa.

Ei ole ollut vaikeata ratkaista
uuden siltanosturin sijaintipaikkaa.
Tuulilta suojainen Puujalansalmi
on tdhdn tarkoitukseen yhtd verra-
ton tdnd koneiden kuin késinlas-
tauksen aikakautenakin. Nosturi
ylittdd salmen neljén betonipilarin
varassa ja yhdistdd siten Hallan
saaren ja Pitkdkarin. Liséksi nosturi

jatkuu katoksellisena molemmille
rannoille, Koko juoksuradan pituus
on 110 metris, jAnnevdli 16 metrié,
nostokorkeus 13 metrid ja nosturin
maksimihydétykuorma 4,56 tonnia.
Hallan puoleiseen katokseen sopii
kerrallaan 120 standarttia ja Pitka-
karin puoleiseen osaan 60 standart-
tia. Nosturin on rakentanut Wart-
sild-yhtymin Silta ja Kone. Raken-
nustyot aloitettiin kes#lld 1954. Jo
kaksi vuotta myohemmin nosturilla
voitiin lastata ja lopulliseen mit-
taansa se valmistui kesdlld 1957.
Nosturin tehokkuudesta voi saada
uskottavan késityksen tutustumalla
sen tyoskentelyyn paikan péaalla.
Neljd proomua on samanaikaisesti
pitkittdissuunnassa nosturin alla
keskimmadisten pilarien muodosta-
man aukon ollessa kuitenkin liiken-
nettd varten avoinna. Korkeuksis-




Siltanosturin  kummassakin p&dssa
on tilavat katokselliset suojat,
joista sahatavarapaketit siirretddn
nosturin avulla proomuihin

Selvd on, ilmoittaa lastausmies,
ja nosturinkuljettaja kddntad
automaattisesti toimivat
nostosakarat kuorman alle

sa kiskoja myoten jyristdvd, mah-
tava nosturi ajaa proomun ylédpuo-
lelle ja sen nosturivaunu siirtyy
sivusuunnassa oikealle kohtaa. Nos-
turin liikkeet sekéd pituus- ettd sivu-
suunnassa tapahtuvat samanaikai-
sesti. Nosturin vaunu laskeutuu
proomun peltikaton p#didlle ja katto
kiinnitetddn nostosarviin. Tuossa
tuokiossa on katto sijoitettu joko
rantalaiturille tai jonkin toisen
proomun paille, samalla kun las-
tausmiehet ovat aukaisseet katon
sivulappeiden luukut, ja tdten nos-
turin vaunu péisee liikkumaan
proomun siséssd myods sivusuuntaan.

Sitten seuraa lauta- ja lankku-
pakettien siirtdminen nosturin ka-
toksesta proomuun. Pohjalle laske-
taan rinnakkain neljd pakettia, sa-
moin toiseen ’varviin’, ja kolman-
teen kerrokseen sijoitetaan vield
proomun mallista riippuen joko
kaksi tai kolme. Viimeisen#d vaihee-
na siirretddin katto paikoilleen ja
niin on proomu tullut Ilastatuksi
muutamassa hetkessd. Taysindinen
proomu hinataan sivuun ja uusi
tuodaan tilalle, Tyo jatkuu ripedssad




Reipas nosturinkuljettaja
Anna-Liisa Lehtonen

Puujalansalmen yldpuolella
ohjaushyttinsd portailla

tahdissa ja proomu toisensa jilkeen
saa lastinsa. Hinaajat siirtivit ne
vuorostaan redille, jossa paketit
nostetaan jilleen nosturin kanssa
laivaan.

Yhdessd vuorossa suoritetaan sil-
tanosturilla keskim&drin 170 nostoa
proomun kattojen siirrot mukaan
luettuna. Lastatun  sahatavaran
midri saattaa tyontdyteisend péai-
vinid nousta aina 140 standarttiin.

Paketti toisensa perdstd siirtyy
avatun kattoluukun kautta
proomuun

Komeana betonirakennzlmana
siltanosturi ylittdad Puujalansalmen

Proomu on lastattu

ja viimeisend siirtona seuraa
proomun peltikaton nostaminen
paikoilleen




Tieto kaasuvaarasta annetaan
hdlytyskeskukseen hdlytyskaappien
avulla sekd nappia painamalla
ettd suoran puhelinyhteyden avulla

Hdalytyksen suorittaja vilkaisee
halytyskeskuksen tuulen suuntaa
osoittavaan karttaan

ja antaa hdlytyksen siind laajuudessa
kuin se on tarpeellista

Alhaalla vasemmalta lukien:

Tehdasalueen sisdinen hdlytys
tapahtuu tdmdn ndkaisilla
hélytyspilleilla

Yleinen hdlytys suoritetaan
jo sodan pdivistd saakka
tutuilla sireeneilld

Punaista valoa vilkuttavat

ja kilkattavaa adntd antavat
hdlyttimet varoittavat kaasuvaaran
aikana teilla liikkuvia ldhestymdstd
tehdasaluetta

Uusi kaasuhidlytysjarjestelmi Kymintehtaalla
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Maanantaina elokuun 11. p#ivini
klo 16.15 alkoivat Kymintehtaalla
soida hialytyspillit, joiden &dntd ei
ollut aikaisemmin kuultu. Kysy-
myksessd ei ollut kuitenkaan mi-
kiidn tositilanne, vaan ainoastaan
koehidlytys, jonka avulla kokeiltiin
uuden kaasuhéilytysjirjestelmin
laitteita. Asiasta oli ennakolta tie-
doitettu, joten kaikki olivat tilan-
teen tasalla ja saattoivat rauhassa
kuunnella ja tarkkailla uusia hély-
tysmerkkejd ja painaa ne mieleensa.

[} | b
Uusi halytysjérjestelmi perustuu S0 b
samoihin nikékohtiin kuin tihinkin [ e &

asti kdytdnndssd ollut. Ensinndkin
tulee muistaa, ettd kloorikaasu le-
vidd tuulen mukana, joten vaara-
alue on aina vain fuulen alapuo-
lella vaarakeskuksesta késin. Toi-
seksi jokaisen vaara-alueelle joutu-
van on oltava selvilld sucjautumis-
keinoista ja pysyttédva rauhallisena.
Klooritehtaan taholta onkin yhtic-
l4isille  jaettu suojautumisohjeet,

jotka ovat yksinkertaiset ja helpot




muistaa. Kolmantena tidrkednd koh-
tana kuuluu kaasuhiélytysjérjestel-
méén tiedoittaa merkinantolaittei-
den avulla kaikille 1&hist6lla oleville
kaasuvaarasta mahdollisimman var-
haisessa vaiheessa.

Juuri viimeksi mainitiua seikkaa
on nyttemmin entisestddn tehostet-
tu. Téhin asti kdytdssd olleita vuo-
roin nousevaa vuoroin laskevaa
48ntd antavia hilytyssireeneitd kay-
tetddn nyt vain sellaisessa tilan-
teessa, jolloin vaara uhkaa myés
tehdasalueen ympéristéd. Muussa
tapauksessa rajoitutaan kayttdméian
uutta tehdasalueen sisdistd jérjes-
telmas. Tehdasalueelle on sijoitettu
seitsemén paria paineilmalla toimi-
via hélytyspilleji, joiden #&ni muis-
tuttaa rautateiden moottorijunien
vetovaunun vihellystd. Tdmén lisdk-
si on tehtaisiin sijoitettu lukuisia

hilytyslaitteita soittokelloineen ja

kovadénisineen.

Tehdasalueelle teilld
padportin, selluloosatehtaan ja ase-

johtavilla

man portin sekd Koskelan ldheisyy-
teen on asennettu tuloviyliin suun-
natut hélyttimet, jolka hélytyksen
aikana vilkuttavat punaista valoa
ja joissa olevat kellolaitteet soivat.
Halyttimessd on pysyvid kilpi, jossa
lultee: “Kaasuvaaran uhatessa pa-
laa punainen valo”. Lisdksi kullakin
portilla on vield oma merkinanto-
laite kilpineen.

Koko halytysjarjestelmid hoide~
taan héilytyskeskuksesta késin, joka
sijaitsee Kuusankosken voimalai-
toksen ohjaamossa. Sinne saadaan
nopeasti tieto kaasuvaarasta erityis-
ten hilytyskaappien avulla. Jos
hilyttdminen osoittautuu tarpeelli-
seksi, niin hilytyskeskuksen nappe-
ja painamalla alkavat Kuusaan saa-
ressa olevat uudet hilytyspillit ja
saaren rakennusten siséhilytyslait-

teet samoin kuin kaikki porttiha-

lyttimet toimia. Kauempana tehdas-
alueella hilytyksen antaja sen si-
jaan rajoittuu vain sithen alueeseen,
mikd on tuulen alapuolella vaara-
keskuksesta katsoen. Hilytyksen
antaja on tuulen suunnasta tiysin
tietoinen, silld hilytyskeskuksen hi-
lytystaulussa olevaan kaasuvaara-
aluekarttaan on sijoitettu kahdek-
san ilmansuuntia osoittavaa lamp-
pua valaistun lampun osoittaessa
tuulen alapuolella olevan vaara-
vybhykkeen. Tadm& herkki laite on
yhdistetty klooritehtaan katolla ole-
vaan tuulensuuntimeen ja saa sen
valitykselld  luotettavat tietonsa.
Varsinaisen hélytyskeskuksen lisik-~
si selluloosatehtaalla on oma sisdi-
nen hilytyskeskus. Milloin selluloo-
satehtaassa sattuu vuoto, miki edel-
lyttdd laajempaa hilytystd, suorite-
taan se voimalaitoksen hilytyskes-
kkuksesta.

Koehilytyksessd laitteet toimivat
moitteettomasti ja tulokset osoittau-
tuivat muutenkin odotusten mukai-
pidettavilla

siksi.  Vastaisuudessa

tositilannetta jaljittelevilld kiytan-

nollisilld harjoituksilla tulevat uu-

den hélytysjarjestelmén edut var- -

maan vieldkin tehokkaammin esille.
Todellisuudessa on kysymys ikdin
kuin varman varmistamisesta, mut-
ta parasta on varustautua pahim-
mankin mahdollisuuden varalle. Va-
ra ei venetti kaada.

Kymintehtaan kaasusuoje'updallikks,
dipl.ins. Runar Ornhjelm
selostamassa klooritehtaan katolle
sijoitettua herkkdd tuulensuunninta,
joka automaagttisesti ilmoittaa
tarkat tiedot halytyskeskukseen




"Ja sen texrvahéyryn nimi oli

Saimaa ja tervahdyry ovat kuulu-
neet erottamattomasti yhteen. Sai-
maan sinisid selkid verkkaisesti
halkova, iloisesti savua tupruttele-
va tervah6yry — kas siind naky,
jolle mielikuvituksemme on taipu-~
vainen antamaan romanttista viri-
tystd. Ja millaista romantiikkaa:
leppoisaa, harmitonta ja ehtym&tto~
min savolaisen huumorin hdoysti-
méia.

Mutta tuolla Saimaata risteileval-
14 tervahdyryllda on myos vankka
asiallinen puolensa, joka sekin on
kaiken huomion arvoinen. Terva-
héyryarmaada on merkinnyt verra-
tonta kuljetusneuvoa ennen kaikkea
Savon maakunnalle. Tervahoyryt
civdt ole purjehtineet ainoastaan
omilla vesilld, vaan Saimaan kana-
vaa myoten ne ovat p#isseet Vii-
puriin ja sieltd edelleen Suomen-
lahden, jopa Ifdmeren kauppasata-
miin saakka. Tervahdyryjensd avul-
la Savo on kaynyt laajaa kotimaan-
ja ulkomaankauppaa.

Tami tervahoOyryjen kukoistus-
kausi on nyttemmin kuitenkin aut-
tamattomasti takanapédin. Saimaan
kanavan menetyksen jilkeen Sai-
maasta on tullut ’sisdjarvi’. Kun toi-
saalta maantieverkosto on parantu-
nut ja autokanta lisd&éntynyt, ovat
tervahoyryt alkaneet k#ydd yha
harvinaisemmiksi kulkuneuvoiksi
monista hyvistd ominaisuuksistaan
Tosin valkokylkisten
matkustajalaivojen kato on ollut

huolimatta.

vield kohtalokkaampi, mutta sel-
visti on tervahoyrykin joutunut ala-
kynteen uuden ajan muuttuneissa
olosuhteissa.

Téllaisesta eldkkeelle joutumises-
ta on Juantehtaan "Untamo” valai-
sevana esimerkkind. Elokuun 13:n-
tena laiva 1dhti Karjalankosken
satamasta tutuksi k&dyneelle mat-
kalleen Mikkeliin Saksalan sata-
maan, ja tdstd vuorosta tulikin sit-

ten Untamon viimeinen palvelus
Juantehtaalle.

Kiavimme tervehtimissd Untamoa
ja sen miehist6d Saksalan satamas-
sa, jossa laivan kuljettamaa romu-
lastia parhaillaan purettiin rauta-
tievaunuihin, Laiva lekotteli valko-
kylkisend ja hyvidkuntoisen n&akdi-
send laiturissa, eikd mikéén viitan-
nut mihink#én sellaiseen, ettd ky-
symyksessd olisi ollut jéadhyviis-
matka. Laivan p&allikké Erkki Uo-
sikkinen kertoikin Untamon olevan
vhi edelleen Saimaan komeimpia ja
merikelpoisimpia aluksia. Vanhuus
ja raihnaisuus ei olekaan syyni
Untamon syrjidn joutumiseen, vaan

Untamo'

Untamo viimeiselld matkallaan
Saksalan laiturissa Mikkelissa

Siilinjarven—Juankosken vastaval-

mistunut rautatie on tehnyt siitd
virkaheiton. Jonkun toisen yrittdjan
palveluksessa ja toisenlaisissa teh-
tidvissd silld saattaa olla vield pit-
kikin tyopdiva edessdin.

Untamon p##llikko Erkki Uosik-~
kinen on toiminut tdméin laivan
kapteenina vuodesta 1951 alkaen,
mufta hén tuntee tarkoin Untamon
aikaisemmat vaiheet samoin kuin
koko Saimaan tervahoyryliikenteen,
koska hidn on koko ikinsd purjeh-
tinut n#illd vesilld. Terdsrunkoinen
Untamo on rakennettu Lehtoniemen
konepajalla vuonna 1913. Laivan
pituus on 30 metrid ja leveys 7
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metrid, ja lastia laiva kykenee ot-
tamaan 260 tonnia. Untamo on ai-
kanaan edustanut suurinta hoyry-
kulkea
Saimaan kanavan kautta vanhojen

alustyyppid, miks saattoi
sulkuporttien aikana, jolloin kana-
vassa oli kokonaista 28 sulkuport-
tia. 105

hoéyrykone antaa laivalle sen tyhja-

indikoidun hevosvoiman

nd ollessa seitsemidn solmun ja las-
tissa kuuden solmun nopeuden.
Laivan rakennutti itsenfinen yrit-
tdjd Otto Martikainen, mutta héin
joutui parin vuoden kuluttua myy-
méan sen tunnetulle kuopiolaiselle
Saastamoisen kauppahuoneelle, jol-
ta se siirtyi vuonna 1943 Juanteh-
taan omistukseen. Untamo teki ai-

kanaan toisenkin matkan Saimaan
kanavan kautta kuljettaen Viipuriin
ja muihin Suomenlahden satama-
paikkoihin puutavaraa ja tuoden
paluumatkalla viljaa ja kappale-
tavaraa. Useasti nimd matkat ulot-
tuivat myos Pietariin ja Tallinnaan
saakka. Onpa Untamo kerran ki-
Uosikki-

ettd 40-senttinen koi-

véissyt Tukholmassakin.
nen kertoo,
vunalikka oli aikanaan pé&iasialli-
sin vientiartikkeli, kun taasen kaup-
pamyllyille rahdattava vilja nidyt-
teli tulomatkalla té#rkeintd osaa.
Juantehdasta Untamo on palvel-
lut kartonki- ja massapaalien kul-
jettajana. Jo 1920-luvun alkupuo-

lella alettiin tehtaan tuotteet rah-

Laivan padllikks Erkki Uosikkinen
"navigationihytissadn’’
Untamon yldkannella




Konemestari Eino Nykdnen
konehuoneessa rakkaaksi kdyneen
"“massiinansa’’ ddressd

Rautaromu nousee ruumasta
rautatievaunuun

perdmies Aulis Juutilaisen
ohjaillessa kdyden avulla
lastin siirtoa

Virkaheittoja proomuja
Saksalan rannassa

data sulan veden aikana Mikkeliin

ja sieltd edelleen rautateitse vienti-
satamaan. Kuljetuksesta huolehti-
vat ennen Untamoa Alpo- ja Arvi-
nimiset tervahoyryt, jotka olivat
metsdosaston omistuksessa. Vasta
Untamon aikakaudella on Juanteh-
das huolehtinut tuotteittensa kulje-
tuksesta omalla laivallaan.
Purjehduskautena Untamo on teh-
nyt 20—26 edestakaista matkaa. Se
on tavallisesti aloittanut toukokuun
puolivélissi ja kulkenut marras-
kuuhun saakka. Jé&atkddn eivét ole
sitd peloittaneet. Se on pystynyt
selviytymé&in parikymmentsd senttid
paksusta kevatjasstd ja 4—5-tuu-
mainen syysjiddkin on vaivatta mur-
tunut Untamon keulan edessi. Lai-
va on tehnyt tavallisesti yhden edes-
takaisen matkan viikossa ja sen ai-
kataulu on ollut melkein yht& t&s-
méllinen kuin vuorolaivan. Paluu-
matkalla on kuljetettu kartongin

valmistuksessa tarvittavia kemi-
kaalioita, sementtid, rautaa ja mo-
nia muita painavia ja tilaa ottavia
tarvikkeita. Useasti Untamo on hi-
nannut perdssiin proomua, jossa on
ollut lastia 1ahes saman verran kuin
itse laivassa.

Kevit- ja syysjdissd kulkeminen
karistaa jo mielikuvituksestamme
liiallisen tervahdyryromantiikan. Ei
ole myoGskadn leikintekoa ohjata
laivaa syyspimeédssd tuulen tuiver-
taessa ja sateen valuessa tai sumun
katkaistessa kaikki n#koyhteydet.
Laivan p&dllikké Uosikkinen ker-
tookin, ettd ruorimiehen on tunnet-
tava laivareitin seldt, sokkeloiset
salmet, karikot ja muut luonnon-
esteet yhtd hyvin kuin oma nut-
tunsa. Muutoin ei pime&ssi ja su-
mussa ajamisesta tulisi mitéén.

Lampimin sanoin puhuvat p&ail-
likké Uosikkinen, neljattd vuosi-
kymmentd yhtiotd palveleva kone-
mestari Eino Nyk#nen ja muut lai-
vamiehet Untamostaan. Ero tuntuu
hieman haikealta. Vield on edessid
matka takaisin Karjalankoskelle,
mutta sitten laiva joutuu yhtion
puolesta elikkeelle ja jd&d odottele-
maan tulevia kohtaloitaan. Mutta
sellaista on eldmin meno ja onhan
joka tapauksessa lohdullista muis-
tella tédtd kunnon palvelijaa kiitol-
lisin ajatuksin.




Ei enaa "passilla’’
Karjalankoskelle

Vuoden 1907 toukokuun 29. pii-
vin “Pohjois-Savo” kertoi takasi-
vullaan mm.: "Hoéyryvenheet Syvéri
ja Nilsid vilittdd toistaiseksi pur-
jehduskaudella 1907 laivaliikettd
Syvirin ja Vuotjidrven vesistoissé
linjalla  Juankoski—Syvérinlahti—
Nilsia.” Edelleen kerrottin, ettd lai-
vat 13htevit Juankoskelta junan
tultua sinne iltapéivalld. Silloin lii-
kennoi tdilld Juankoskella matkus-
tajajuna kapearaiteista rataa pitkin
Juankosken ja Karjalankosken vé-
lilld. Matkaa kertyi 4 km. Juna kul-
jetti matkustajat aamuisin Karja-
lankoskelle, mistd he jatkoivat lai-
valla matkaansa Kuopioon, ja nou-
ti iltapdivdlla taas Juankoskelle.

Vanhat asiakirjat kertovat, ettd
rautatietd aloitettiin tehdd vuonna
1900 ja Kuopion ld8nin kuvernddrin
piaitokselld 3. 12. 1900 annettiin lu-
pa kiyttdad rautatietd hevosraitio-

Kauniin selkedni koitti se juhan-
nuksen jilkeinen aamu, jolloin
moottorialus ”Juka” irtosi laiturista
ja suuntasi kulkunsa kohti Puru-
niemen kesimajaa mukanaan kah-
deksan perheenditid. He olivatkin
jo niitd vanhemman polven &iteji,
joiden lapset eivit endd jdineet ko-
tona itkemiin eiviitkd mukaan pyy-
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tiend, jolloin hevoset toimivat vau-
nujen vetdjind. Lupa liikenndéidé
rataa hoyryvetureilla annettiin sa-
man viraston toimesta 4. pdivini
tammikuuta 1905 ja yleiselle liiken-
teelle avattiin rata Keisarillisen
Suomen Senaatin  padtokselld 15.
pdividnd lresdlzuuta 1905.

Pieni poiminta vuoden 1909 vuosi-
kertomuksesta osoittaa, ettd mat-
kustajajunien m#drd oli sind vuo-
tena 309 ja tavarajunien 1956 eli yh-
teensd 2265. Koska matkustajalii-
kennettd harjoitettiin vain kesén
aikana, ei matkustajien lukumd&&ra
voinut kohota kovinkaan suureksi.

Matkustajaliikenne jatkui sitten
yhtidjaksoisesti aina vuoieen 1934,
jolloin se autoliikenteen vallatessa
alaa lopetettiin. Tavaraliikenne sen
sijaan jatkui aina t&hin vuoteen
saakka, joskin hiljalleen véhentycn,
kunnes kesikuun 3. pdivanid veturi
vihelsi viimeisen Kkerran Juanteh-
taan ulkosatamassa” Karjalankos-
kella ja kiskotuksen purkaustyot al-
koivat.

teleméén. Olihan joukon vanhin jo
lahes 90-vuotias, mutta reipas oli
mieli ja huumori sai sijan heidin
keskuudessaan. Ensimmdiselld vir-
kistyslomaviikolla Puruniemessi oli-
vat Maria Karppinen, Hanna Miet-
tinen, Helena Airaksinen, Anna
Miettinen, Sohvi Ruotsalainen, Hil-
ja Pirinen, Eva Leskinen ja Hilja
Riekkinen. Kauniin siin suosiman
viikon vierdhdettyd olivat nidmékin
lomalaiset sen tosiasian cdessi, ettd
loma heiddn kohdaltaan oli pdatty-

Paljon nopeammin kdy rautatien
purkaminen kuin rakentaminen

Karjalankosken rautatie ehti olla
toiminnassa yli puoli vuosisataa, en-
nen kuin tinne Juankoskelle saatiin
valtion rautatie ulottumaan, ja hy-
vin se tdytti tarpeet sen ajan oloja
ajatellen.

Nyt ei endd lilkennéidd Karjalan-
koskelle, mutta vield on sentdén
jaljella kapeaakin rautatiets, silla
pddseehdn ”péssi” puuskuttamaan
sahan ja tehtaan wvalilla.

nyt, joten heiddn oli jétettdvd hy-
vistit Puruniemen majalle lauan-
taiehtoona ja suunnattava matkan-
sa Juka-laivan mukana takaisin
kotia kohti.

Maanantaina kiidédtti ”"Juka” jal-
leen ditejd Puruniemeen, mutta
tdlld kerralla oli mukana myos
kahdeksan lapsen iloinen joukko.
Lomavuorossa olivat Maria Ahonen,
Hilja Rissanen, Martta Ahonen, Ai-
no Sorsa ja Aura Roivas, heistd nel-
j& viimeksi mainittua lapsineen.




Korjauspajan pddllikks, Toinen omaisten pidivd Kymin-
dipl.ins. Allan Aalto (selin) tehtaalla jirjestettiin kesdkuun 8.
toivottaa omaisten pdivan pnd, jolloin Kymin Xkorjauspajalla
osanottajat tervetulleiksi tyoskenteleville ja heiddn omaisil-

leen tarjoutui tilaisuus tutustua
korjauspajaan sekd Kymin sellu-
loosa- ja paperitehtaisiin.
Vieraat kokoontuivat sellulocosa-
. .o tehtaan ldhettyville, missi korjaus-

Omaisten paiva pajan piillikks, diplins. Allan Aal-

to sekid oppaat dipl.ins. Matti Sam-

K'Yl‘llill polahti, ins. Osmo Mattero, teknikko
- " Ossi Pethman ja teknikko Eero Vi-
korla“spalalla rén olivat heitd vastaanottamassa.

Ins. Aalto lausui tutustumiskdynnil-
le saapuneet tervetulleiksi selostaen
samalla niitd syitd, mitkd olivat
aiheuttaneet tchdasalueen ympérdi-
misen aidalla puolisentoista vuotta

Erds ryhmd seuraamassa sitten. Aita ei kuitenkaan saa olla
sorvaaja Mauno Kujalan tydskentelya esteend sille yhteenkuuluvaisuudel-
rautasorvin ddressd le, joka yhtidldisten ja yhtitn véi-

lilla wvallitsee, lausui puhuja edel-
leen. Meiddn on vain 16ydettiva
uudet muodot tatd yhteenkuuluvai-
suutta luovalle kanssakidymiselle.
Kymin korjauspaja on nyt toisena
osastona paperitehtaan jilkeen jir-
jestinyt omaisten péivin toivoen
niin voitavan osoittaa, etti aitaa ei
cle korjauspajalaisten ja tehtaan
vililla. Dipliins. Sampolahden se-
lostettua lyhyesti selluloosatehdasta
lahdettiin  valittomésti tdmian jal-
keen ryhmittdin oppaitten johdolla
kiertok&ynnille, joka aloitettiin sel-
luloosatehtaasta ja jatkui sitten
korjauspajan lzautta paperitehtaalle.
Lopuksi péadyttiin paperivaraston
vhteydessd esilld olevaan Kymin
paperitehtaan tuotteiden néyttelyyn,
ja kun siitd oli kuultu selostus, ase-
tuttiin kahvipoytien #&reen nautti-
maan niiden antimia.

19




Uimapromotiot

Yhtion ylldpitdmissd Sdidksniemen
ja Kymenrannan uimaloissa oli ku-
luneenakin lesidn# toiminnassa ui-
makoulut, joiden  paidttdjaistilai-
suuksien yhteydessd suoritettiin ui-
mamaisterien ja -kandidaattien vih-
kiminen, ensin mainitussa uimalassa
elokuun 12. pnéd ja jalkimmaéisessd
elokuun 25:ntend.

Sédidksniemessd toimi promoottori-
na rehtori Viljo Tanner. Primus-
maisteriksi vihittiin Taisto Salmi-
nen, jolla ikd&a on vasta 14 vuotta,
mutta joka kokeissa sai maksimi-
pisteméérian 27. Maistereiksi vihit-
tiin lisdksi Sirpa Laakso, Sirpa Rai-
nio ja Veikko Heinikainen seki kan-~
didaateiksi Seija Helenius, Carita
Himaildinen, FEini Ikonen, Paivi
Korpi, Sirpa Rainio, Jouko Askola,
Risto Kirvesniemi, Pekka Kuuseva,
Jouko Parkkinen, Matti Sipildinen
ja Ilkka Sormunen.

Kymenrannan promotiossa suorit-
ti vihkimisen konttoripaallikkd Au-
nis K. Kantonen, joka painoi sep-
peleen ensin primusmaisterien Mil-
ka ja Kalevi Krzywackin p&ihin.
Sen jdlkeen saivat seppeleensé
muut maisterit, Matti Sarkanen,
Marja Lehtinen, Leila Nieminen,
Marjatta Salonen, Liisa Mouhu,
Sirpa Kelkkanen, Synnéve Hokka-
nen, Marja-Liisa Kuusisto, Kaija
Valjakka, Risto Joutjadrvi, Kurt
Gréisbeck, Jussi Eloranta, Kari Hal-
me, Pentti Pirinen, Matti Taskinen,
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Rehtori Viljo Tanner
painaa tammenlehvdseppeleen

primusmaisteri Taisto Salmisen pddhdn

W
i ey £

Jaakko Laaksonen, Veikko Laakso-
nen, Hannu Horsma ja Juha Re-
lander sek#d kandidaatit Hannele
Henttu, Hilppa Lindberg, Irmeli
Hokkanen, Aila Arponen, Helena
Amberg, Eeva-Kaarina Virtanen,
Sirkka Heimonen, Kirsti Spolander,
Eeva Tammilehto, Eeva Sulkanen,
Pirkko Sulkanen, Tuula Karlsson,
Sirkka-Liisa Peltonen, Eeva Helmi-
nen, Liisa Volotinen, Riitta Talvi-
nen, Irmeli J&rvinen, Helena Aar-
nio, Anna-Maija Kuusisto, Pirjo Si-
mola, Irmeli Lehtonen, Arja-Liisa
Kurtto, Erkki Vierros, Ossi Silvo-
nen, Eero Fagerlund, Keijo Nikula,
Matti Ekroos, Reijo Kelkkanen, Olli
Raatikainen, Markku Pasi, Erkki
Inkeroinen, Matti Lindroos, Kaarlo
Lahtinen, Olli Qvick, Timo Hasari,
Jori Amberg, Pertti Uotinen, Erkki
Laakso, Jouko Saarela, Jaakko
Mauno ja Arto Akerblom. Ohjel-
massa oli lisiksi mm. uintikilpailuja.

Uimaopettajina ovat kuluneena
kesénd toimineet Sddksniemessi
voimistelunopettaja Esa Avela ja
Kymenrannassa rouva Anna-Liisa
Vilén.

Kymenrannan promotiossa
seppeldi uimamaisterit ja -kandidaatit
konttoripddllikké Aunis K. Kantonen




Yhtymamme
kesamestaruus-
kilpailut

100 m:n juoksun
‘kuuma erd’.
Voittaja

Voikan Erkki Hieta
toinen oikealta

Yhtymamme 17:nnet kesdmesta-
ruuskilpailut pidettiin 30.—31. 8.
Voikkaalla erinomaisten olosuhtei-
den vallitessa. Miesten yleisurhei-
lussa kokeiltiin uusia sdantsja, joi-
den mukaan tehtaat oli jaettu kah-
teen ryhmé&in. Kymintehdas kat-
kaisi Hogforin voittokulun ja sai
kiertopalkinnon vuodeksi haltuunsa
Voikan sijoittuessa toiseksi ja Hog-
forsin kolmannneksi. Pienten teh-
taiden sarjassa isdnnoi Juantehdas
Heinolan ja Salon ollessa seuraa-
vina. Naisten lentopallossa o0soit-
tautuivat Kymintehtaan neitoset
parhaimmiksi voittaen loppuotte-
lussa viimevuotisen mestarin Hog-
forsin suoraan kahdessa erissa.
Kolmannen sijan vei Heinola. Kil-
pailuja oli molempina pdivind seu-
raamassa runsaasti yleisod, yleis-
urheilukilpailujen aikana n. 500
henked. Voikan tehdas selvisi jér-
jestelytehtdvistdin hyvin.

Miesten  yleisurheilukilpailuissa
oli mukana 7 joukkuetta, joista
Kymintehdas, Voikka ja Hogfors

kilpailivat suurten tehtaiden sar-
jassa ja Juantehdas, Halla, Heinola
sekd Salo pienten tehtaiden sar-

jassa. Uusien saintojen mukaan
lagkettiin pisteet isojen sarjassa
7—b—3—2—1, paitsi viestissd T—

5—3, ja pienten sarjassa 8—7—6—
5—4-—-3 -2—1, viestissd 8—6—4—2.
Isommilla tehtailla oli kolme lajia
enemman kuin pienilld ja nyt otet-
tiin viesti ensimmaéisen kerran pis-
telaskussa huomioon. Osaksi uusien
sadntdjen ansiota on, etti kilpailut
urheilullisesti muodostuivat varsin
nautittaviksi, vaikka toisaalta on
todettava, ettd tasokin oli yleensa
parantunut. Kokeiltu ohjelma vai-
kutti melko onnistuneelta, mutta
ehkid ainakin yksi juoksulaji olisi

voinut olla lisdd, silla pitkat kent-
talajit, joissa kaikilla kilpailijoilla
on 6 suoritusta, eivéit aina ole niin
mielenkiintoisia kuin nyt. Tuntuu
todennidkoiseltd, ettd ensi vuonna
mielenkiinto kilpailuja kohtaan on
vieldakin suurempi, silla isojen ja
pienten tehtaiden keskiniiset kamp-
pailut tulevat nyt selvemmin esille
ja tasaveroisia vertailukohteita on
olemassa.

Miesten lajit

100 metrin juoksu muo-
dostui heti alkuunsa hyvatasoiseksi
ja kovaksi kilpailuksi. Laji oli mo-
lemmille tehtaille yhteinen, mutta
suoritettiin suoraan loppukilpailuna
kolmessa erfssid. Suurten tchtaiden
sarjassa oli maaliviivalla ruuhkaa,
ja Voikan Hiedan selvin voiton jal-
keen oli kolme miestd rinta rinnan
Kymintehtaan Kivisen sijoittuessa
toiseksi ja Voikan Jokimiehen kol-
manneksi. Pienten tehtaiden paras,
Juantehtaan Jouko Tuppurainen
padsi tuloksellaan 11.8 vield pal-

kintomiesten joukkoon. Erkki Hie-
dan voittoaika oli sama kuin yhty-
mian ennitys eli 11.2.

800 m juoksu oli ochjelmassa
ensimmaédisen kerran ja muodostui
melko hyvatasoiseksi. Voikan Knapp
1ihti padttaviisesti johtamaan jouk-
koa ja repdisi muutaman metrin
johdon. Kymintehtaan Viljakainen
oiti alun varovaisemmin ja tavoitti
karkulaista metri metriltd. Vauhti
oli hyvd, silld ensimmaiseen kier-
rokseen kului aikaa 56 sek. Loppu-
suoralla kaytiin kovaa kamppailua
kahden ensiksi mainitun valillg,
mutta Voikan poika osoittautui nyt
voimakkaammaksi ja sai nimiinsd
tdman matkan enndtyksen 1.57.0.
Kymintehtaan Telkkinen kidvi ko-

van kamppailun loppusuoralla Hog-
forsin Korpelan kanssa voittaen
kimmenen leveydelli.

3000 metrilld jai tulostaso
melko vaatimattomaksi, mutta voi-
tosta kaytiin kuitenkin kovaa kil-
pailua. Johdossa vuorotteli monia

miestd, mutta kilpailun voittaja,
Kymintehtaan Raimo Alastalo py-
sytteli kérjen tuntumassa ja vasta
viime kierroksilla veti joukkoa
koettaen nykidyksilld saada kanssa-
kilpailijoita jAam&an. Loppusuoralla
kehittyi raju kaksinkamppailu Alas-
talon ja Viljakaisen kesken ja
sprintterivauhtia tulivat miehet
tissd jarjestyksessid maaliin. Kol-
manneksi sijoittui Hégforsin Holo-
painen, Pienten tehtaiden paras,
Juantehtaan Eero Tiainen, joka on
hiihtdjdndkin ollut mukana yhty-
mén kilpailuissa, sijoittui viiden-
neksi.

Kilpailujen ehkid mielenkiintoi-
simmaksi lajiksi muodostui 1000
metrin viesti, joka ratkesi
vasta kalkkiviivoilla. Kymintehtaan
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3000 m:n juoksijat

taivalta taittamassa.
Mestaruuden saavuttanut
Kymintehtaan Raimo Alastalo
tdssd vaiheessa kolmantena

Kuulantyénnon voittanut
Hogforsin ‘mérssdri’
Toivo Pddkksnen

Hégforsin Harri Kurki

ja Veikko Hadlinen,

jotka hankkivat korkeushypyssd
kaksoisvoiton tehtaalleen

Juantehtaan sprintterit

Voitto Mydhédnen, Antero Roininen,
Heikki Huusko ja

Jouko Tuppurainen

pinkoivat mestaruuden

4% 100 m:n viestissd




Einari Virtanen
hoiti kuuluttajan tehtdvadn
nytkin tarkasti ja asiallisssti

Voikan Erkki Knapp katkaisze
varmana voittajana
maalinauhan

800 m:n juoksussa

Erkki Hiedallaq,

joka korjasi mestaruuden
myds pituushypyssd,

on tdrkedd keskusteltavaa

'managerinsa’

QOiva Rautjdrven kanssa Ruotsalaisviestissd

meastaruuteen ja uuteen

enndtykseen yltdnyt

Voikan hymyilevd joukkue

Sauli Jokimies, Erkki Hieta,
Reino Rautiainen ja Erkki Knapp
saa kiertopalkintonsa
sosiaalipddllikké Ake Launikarin
kddestd

Keihddnheiton ylivoimainen
voittaja Voikan Raimo Pukkila
sosiaalivirkailija

Keijo Jokirannan onniteltavana
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Kymintehtaan voittoisa
lentopallojoukkue

saa l[dmpimdn kddenpuristuksen
Voikan tehtaan konttoripadallikslta
Aunis K. Kantoselta

Hoégforsin tehtaan joukkue,
joka télla kertaa jai
toiseksi

Kivinen veti ensimmadisen osuuden
hyvin ja johti noin kolmella met-
rilla Voikan vaihtaessa toisena ja
Hogforsin  kolmantena. 200 m:n
osuudella Kymintehtaan Peltola ve-
nytti raon n. 15 metriksi muiden
joukkueiden vaihtaessa suunnilleen
samanaikaisesti. Voikan Knapp
lahti sitten tavoittamaan Xymin-
tehtaan Telkkistd ja onnistuikin
niin hyvin, ettd vaihdossa oli eroa
endd n. 6 metrid. Hogfors jai talla
osuudella ratkaisevasti. Voikan
Hieta oli kaarteen lopussa jo Tolva-
sen kannoilla ja yritti takasuo-
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Pzlituomari
elementissddn

ralla ohi, mutta onnistui yritykses-
sadn vasta takakaarteessa ja sai pa-
rin metrin etumatkan loppusuoralle
tultaessa. Talloin yritti Tolvanen
vuorostaan ja tavoitti Hiedan men-
nen hieman ohikin. Yleisén d#nek-
k&adsti kannustaessa Hieta kuitenkin
kaiken itsestdéin irti ottaen tempoi
johtoon ja mnipin napin selviytyi
voittajaksi. Kummallekin jouk-
kueelle noteerattiin sama aika 2.63.1,
mikd on yhtymin uusi ennétys.
Pienten tehtaiden viestind oli
4100 metria ja siind osoit-
tautui Juantehtaan tasainen jouk-

Oikealla: Heinolan tehtaitten
yllatysjoukkue,
joka sijoittui kolmanneksi

kue lyomiattoméksi. Se johti hie-
nokseltaan koko ajan, vaikka Salo
uhkasikin kovin vield toisella osuu-
della. Juantehtaan Myohanen veti
kaarteen melko hyvin, ja kun vaihto
Tuppuraisen kanssa onnistui taysin,
ei Salon ankkurilla ollut mitdin
sanomista. Heinola sijoittui kolman-
neksi ja Halla neljdnneksi.
Kenttalajit jaivat pakostakin hie-
man juoksulajien varjoon, mutta
oli niissd yhtymaé&n puitteissa tasoa
aika lailla. Pituushypyssi, joka oli
yhteinen laji, oli yhdeksinnen mie-
hen tulos 603, ja kuulantyonnossa



samoin vield yhdeksds mies rikkoi
11 metrin rajan. Keihadssi kaikki
kuusi heittdjaa paasivat 50 metrin
tuntumaan.

Pituushypyssd Voikan Hie-
ta leiskautti 654, vaikka hanen edel-
lytyksillddn pitdisi jo nyt passta
puolisen metrid pitemmalle. Ehki
se pian onnistuukin. Hogforsin
Niemeld jdi vain 10 cm ja kol-
manneksi sijoittui Kymintehtaan
nuori Hikkinen tuloksella 637.
Pienten tehtaiden paras, Juanteh-
taan Jouko Tuppurainen oli neljas
jalleen 10 cm edellistd heikommalla
tuloksella. Toinen  Juantehtaan

edustaja Antero Roininen oli pikku
tehtaitten sarjassa toiseksi
tuloksella 616.
Korkeushyppy oli Hégfor-
sin ”heinid”, silld tehtaan edustajat

paras

Naisten lentopallossa
parhaina palkitut,
joiden nimet
ndhdddn tekstissa

kuvan yldpuolella
kolmannella palstalla

veiviat selvian kaksoisvoiton. Ky-
mintehtaan Matti Qvick selvitti
ensimmadiselldan 170, ja kun muut
joutuivat kayttdm&in  useampia
yrityksid, luultiin kilpailun jo rat-
kenneen. Hégforsin pojat osoittivat
kuitenkin hyvia venymiskykyad ja
kumpikin selvisi vield 173:sta. Harri
Kurki paidsi tdstd korkeudesta toi-
sella yrittamallaan ja Veikko Hali-
nen kolmannella,

Kuulantyénnon voitti Hog-
forsin Toivo Paakkonen helposti.
Kymintehtaan Kivinen sijoittui yl-
lattden toiseksi omalla ennatystu-
loksellaan 12.76. Salon Esko Tuomi-
nen kipusi Visoisten” joukkoon
tyontamalla 12.55 ja nappaamalla

seuraavan sijan. Hallan Teuvo
Kiarkkdinen tuli pienien sarjassa
toiseksi samalla tuloksella kuin

Kymintehtaan Niemi.

Keihaddassid Voikan nuori Rai-
mo Pukkila lunasti toiveet ja sin-
kautti keppinsi vain 27 sentin paa-
hin ennnityksestd, Ehkd jo ensi
kesdnd vanha ennitys rikkoutuu.
Hogfors valtasi seuraavat tilat ja
Kymintehdas piti loppupddstid huo-
len.

Kun sitten ryhdyttiin pisteitd
laskemaan, niin todettiin, ettd Ky-
mintehdas oli tasaisella joukkueel-
laan korjannut suurimman saaliin,
mutta vain kolme pistetti enemmain
kuin Voikka, jolle Hégfors vuoros-
taan hévisi vain vaivaiset kaksi
pistettd. Kymintehdas sai siten en-
simmaéisen Kkiinnityksen kilpailta-
vana olevaan Kkiertopalkintoon.
Pienten tehtaiden sarjassa oli Juan-
tehdas omaa luokkaansa ja Heinola
vhtd selvd kakkonen, seuraavina
Salo ja Halla.

Naisten lentopallo

Naisten lentopallosarjaan oli il-
moittautunut  kuusi  joukkuetta,

joista arvonnan perusteella Hogfors,
Heinola ja Juantehdas pelasivat en-
simméiisessd sekd Kymintehdas,
Voikka ja Salo toisessa lohkossa.
Jo lauantaina suoritettujen ottelu-
jen perusteella voitiin todeta, ettd
joukkueiden viliset voimasuhteet
olivat huomattavasti tasoittuneet,
joskin samalla oli havaittavissa
pientd taantumista kirkijoukkuei-
den kohdalla. Vaikka kaikki oftelut
saatiin paatokseen jo kahdessa eras-
si, muodostuivat kamppailut erit-
tain tasaviakisiksi ja jannittaviksi.
Hermoilu oli tyypillistd ldhes jo-
kaiselle joukkueelle ja aikalisdse-
kaannukset eivat suinkaan olleet
omiaan jdnnitystd lieventim&#n.
Alkuotteluissa entiset ”vahvat”
nimet pitivat jalleen pintansa, vaik-
ka sekid Hogforsilla ettd Kymin-
tehtaalla oli tdysi tyd selviytyak-
seen loppuotteluun. Se suoritettiin
sunnuntaina ja muodostui odotta-
mattoman sdysedksi. Vain ensim-
maiisessd erdssid oli tavanmukaista
7sihindd” ja erd paatlyi kyminteh-
taalaisten voittoon 16—14, mutta jo
jatkossa péatehtaan tyttdjen painos-
tus oli rautaruukkilaisille liikaa ja
nimi menettivitkin toisen eridn ja
samalla koko mestaruuden pistein
7T—15. Voittaneessa joukkueessa pe-
lasivat Aili Kaartinen, Alli Lahti-
nen, Liisa Murtola, Kaija Méntyla,
Ritva Pontinen ja Terttu Sihvola.
Tasta joukkueesta kaikki muut
paitsi Aili Kaartinen olivat Juan-
tehtaalla v. 1956 hankkimassa en-
simmaista lentopallomestaruutia
Kymintehtaalle, Vakiintuneen ta-
van mukaan sai kunkin tehtaan pa-
ras pelaaja palkinnon, ja patkituiksi
{ulivat Kymintehtaan Terttu Sih-
vola, Hogforsin Liisa Tuominen,
Heinolan Sylvi Honkanen, Voikan
Virpi Rantaharju, Juantehtaan Anja
Satuli ja Salon Raila Lindholm.
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Kesidkilpailujen paittiajiiset olivat
valittomasti  yleisurheilukilpailujen
jalkeen yhteisen ruokailun yhtey-
dessd Voikan tehtaan keskusruoka-
lassa, jossa myods jaettiin kierto-
palkinnot ja jossa sosiaalipaillikko
Ake Launikari piti puheen kiittden
kilpailijoita ja jirjestdvid tehdasta.

Tulosluettelo
100 m juoksu

1) Erkki Hieta, Voikka, 11.2. 2)
Seppo Kivinen, Kymintehdas, 11.4.
3) Sauli Jokimies, Voikka, 11.4. 4)
Vilho Peltola, Kymintehdas, 11.4.
5) Pertti Kankkunen, Hégfors, ja
Jouko Tuppurainen, Juantehdas,
11.8. 7) Esko Niemeld, Hogfors,
11.9. 8) Teuvo Saarenkoski, Hei-
nola, 12.0. 9) Esko Tuominen, Salo,
ja Mauri Laaksonen, Salo, 12.4. 11)
Voitto Myohanen, Juantehdas, 12.7.
12) Erkki Santonen, Heinola, 12.9.
13) Veijo Virtanen, Halla, 13.8. 14)
Solve Andersen, Halla, 14.2.

Pisteet: Isot tehtaat: Voikka 7
4=11, Kymintehdas 54+3=8, Hog-
fors 241=3. — Pienet tehtaat:
Juantehdas 844=12, Salo 5%
5% =11, Halla 2}-1=3, Heinola 74
s$=10.

Korkeushyppy

1) Harri Kurki, Hogfors, 173. 2)
Veikko Hilinen, Hogfors, 173. 3)
Matti Qvick, Kymintehdas, 170. 4)
Risto Aro, Kymintehdas, 165. 5)
Aake Hiémildinen, Voikka, 160. 6)
Reino Rautiainen, Voikka, 140.

Pisteet: Hogfors 7+5=12, Ky-
mintehdas 443="7, Voikka 241=3.

Keihddnheitto

1) Raimo Pukkila, Voikka, 57.00.
2) Kaarlo Isaksson, Hogfors, 54.43.
3) Kaarlo Heiskanen, Hogfors, 52.43.
4) Teuvo Parolahti, Voikka, 51.82.
5) Timo Leino, Kymintehdas, 49.99.
6) Markku Tuviala, Kymintehdas
49.78.

Pisteet: Voikka 7-+3=10, Hog-
fors 5+4+4=9, Kymintehdas 241=3.

800 m juoksu

1) Erkki Knapp, Voikka, 1.57.0.
2) Leo Viljakainen, Kymintehdas,
1.58.8. 3) Seppo Telkkinen, Kymin-
tehdas, 2.03.8. 4) Raimo Xorpela,
Hogfors, 2.04.0. 5) Veikko Jousisto,
Hogfors, 2.05.0. 6) Aleksi Jarvi-
laine, Voikka, 2.39.6.

Pisteet: Kymintehdas 544=9,
Voikka 7+1=8, Hogfors 3+2=5.
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Pituushyppy

1) Erkki Hieta, Voikka, 654. 2)
Esko Niemeld, Hogfors, 644. 3)
Reino Hikkénen, Kymintehdas, 637.
4) Jouko Tuppurainen, Juantehdas,
627. 5) Veikko Tolvanen, Kymin-
tehdas, 623. 6) Sauli Jokimies,
Voikka, 619. 7) Antero Roininen,
Juantehdas, 616. 8) Teuvo Kirkk&i-
nen, Halla, 615. 9) Juhani Nurmi,
Heinola, 603. 10) Pertti Kankku-
nen, Hogfors, 599. 11) Mauri Laak-
sonen, Salo, 556. 12) Pertti Lind-
qvist, Salo, 545. 13) Erkki Santonen,
Heinola, 500. 14) Veijo Virtanen,
Halla, 496.

Pisteet: Isot tehtaat: Voikka 74
2=9, Kymintehdas 443=7, Hog-
fors 5+1=6. — DPienet tehtaat:
Juantehdas 8-+7=15, Halla 6+1=
7, Heinola 5+42="7, Salo 44-3=".

Kuulantyonto

1) Toivo Paikkonen, Hogfors,
13.30. 2) Seppo Kivinen, Kymin-
tehdas, 12.76. 3) Esko Tuominen,
Salo, 12.55. 4) Eero Jumpponhen,
Hogfors, 12.26. 5) Ensio Niemi, Ky-
mintehdas, 11.99. 6) Teuvo Kark-
k#inen, Halla, 11.99. 7) Leo Raut-
koski, Voikka, 11.37. 8) Teuvo Saa-
renkoski, Heinola, 11.24. 9) Valo
Tunttunen, Heinola, 11.07. 10)
Taisto Vanhala, Halla, 10.77. 11)
Antti Karanen, Salo, 10.76. 12) Reijo
Makkonen, Juantehdas, 10.30. 13)
Heikki Huusko, Juantehdas, 9.99.
14) Raimo Pukkila, Voikka, 9.96.

Pisteet: Isot tehtaat: Hogfors 74
4=11, Kymintehdas 5+4+3=8, Voikka
241=3. — Pienet tehtaat: Salo
843=11, Heinola 6-+5=11, Halla
74+4=11, Juantehdas 241=3.

3000 m juoksu

1) Raimo Alastalo, Kymintehdas,
9.23.0. 2) Leo Viljakainen, Kymin-
tehdas, 9.24.4. 3) Rauno Holopai-
nen, Hogfors, 9.26.8. 4) Viljo Erk-
kild, Voikka, 9.30.5. 5) Eero Tiainen,
Juantehdas, 9.31.2 6) Leo Rautkoski,
Voikka, 9.42.5. 7) Ari Moilanen,
Hoégfors, 9.59.6. 8) Ilmari Issukka,
Juantehdas, 10.34.5. 9) Niilo Virta-
nen, Heinola, 10.42.7. 10) Sulo Mi-
keld, Heinola, 11.14.7. 11) Esko
Karanen, Salo, 11.35.0.

Pisteet: Isot tehtaat: Kyminteh-
das 7+45=12, Hogfors 44+1=5,
Voikka 3+2=5. — Pienet tehtaat:
Juantehdas 817=15 Heinola 64
5=11, Salo 4.

Ruotsalaisviesti

1) Voikka (Reino Rautiainen,
Sauli Jokimies, Erkki Knapp ja
Erkki Hieta) 2.03.1. 2) Kyminteh-
das (Seppo Kivinen, Vilho Peltola,
Seppo Telkkinen ja Veikko Tolva-
nen) 2.03.1. 3) Hogfors 2.09.6.

Pisteet: Voikka 7, Kymintehdas
5, Hogfors 3.

4100 m viesti

1) Juantehdas (Heikki Huusko,
Antero Roininen, Voitto Mydhinen
ja Jouko Tuppurainen) 48.1. 2) Salo
49.4. 3) Heinola 50.3. 4) Halla 53.6.

Pisteet: Juantehdas 8, Salo 6,
Heinola 4, Halla 2.

Joukkuekilpailu

Isot tehtaat 1) Kymintehdas 59
pistettd 2) Voikka 56 pist., 3) Hog-
fors 54 pist.

Pienet tehtaat: 1) Juantehdas 53
pistettd 2) Heinola 43 pist., 3) Salo
39 pist.,, 4) Halla 23 pist.

Naisten lentopallo

1) Kymintehdas (Aili Kaartinen,
Alli Lahtinen, Liisa Murtola, Kaija
Mintylda, Ritva Pontinen, Terttu
Sihvola). 2) Hogfors (Ritva Kau-
kelin, Liisa Tuominen, Kaarina
Lundberg, Kerttu Schultz, Eila
Rantanen, Liisa Halonen). 3) Hei-
nola. 4) Voikka. 5) Juantehdas. 6)
Salo.

Ottelutulokset: Hogfors—Heinola -

15—6, 16—14, Kymintehdas—Salo
15—10, 16—14, Hogfors—Juanteh-
das 15—13, 16—14, Voikka—Salo
15—11, 15—9, Heinola—Juanteh-
das 15—8, 18—16, Kymintehdas—
Voikka 15—7, 15—4, Kymintehdas
—Hogfors 16—14, 15—7, Heinola—
Voikka 15—9, 15—13.

Yhtymédn jalkapallomestaruudesta

on ollut kamppailemassa 6 jouk-
kuetta, joista I:ssd lohkossa Voikka,
Heinola ja Juantehdas sekd II:ssa
lohkossa Hogfors, Kymintehdas ja
Salo. Voikka voitti Juantehtaan 10
—2 ja Heinolan 5—0 sek# Heinola
Juantehtaan 6—3. Hogfors paihitti
niukasti sekd Salon ettd Kyminteh-
taan maaliluvuin 1—0 ja 4—3, kun
taas Kymintehtaan ja Salon véilinen
ottelu p#ittyi ensin mainitun yli-
voimaiseen voittoon 6—1. Loppu-
sarjaan selviytyividt Voikka, Hog-
fors ja Kymintehdas.



Kivelyharrastuskilpailut

Kuten jo heindkuun Tiedoitusleh-
desséd mainittiin, oli osanotto kive-
lyharrastuskilpailuihin huomatta-
vasti runsaampaa kuin edellisinéd
vuosina. Suorituksia kertyi Kymin-
tehtaalla 5.880 (v. 57 3.708) ja Voik-
kaalla 2.973 (2.497). Kun mainitus-
sa Tiedoituslehdessd lueteltiin loma-
palkintojen saajien nimet, julkai-
semme tdssi yhteydessi parhaat tu-
lokset eri sarjoissa.

Kymintehdas

Miehet: 1) Raimo Alastalo, sell.,
450 km. 2) Heikki Vihersalo, sell.
korj.paja, 428. 3) Olavi Korhonen,
Kuu. pap., 407. 4) Leo Perédtalo, Ky.
pap., 401. 5) Raimo Pirinen, sell,
384. 6) Matti Krannila, hdéyryos.,
341, 7) Urho Kiili, kloorit.,, ja Ukko
Miikkulainen, rak.os., 332. 9) Veik-
ko Honkanen, teknill.os., 312. 10)
Mauri Luoto, hoyryos., ja Jaakko
Suojanen, korj., 304. 12) Eino Hotti-
nen, sell.,, 302. 13) Albert Heinonen,
rak.os.,, 253. 14) Hjalmar Seppilj,
rak.os., 248. 15) Markku Ahola, hoy-
ryos., ja OIlli Suurmiki, Ky. pap.,
238. 17) Kalle Kapiainen, Ky. pap.,
224. 18) Veikko Pasi, Ky. pap., 215.
19) Matti Frimodig, Ky. pap., 213.
20) Reino Lindqvist, Ky. pap., 206.
21) Teppo Frimodig, sell., 202. 22)
Reijo Mauno, talousos., 201.

Naiset: 1) Anna-Liisa Nieminen,
hoyryos., 310 km. 2) Hilda Toiva-
nen, ulkotydos., 236. 3) Annikki
Aranko, Saksanaho, 224. 4) Tellervo
Nykanen, Ky. pap., 212. 5) Aino
Vanhatalo, sell. korj.paja, 177. 6)
Aune Nieminen, ulkotyoos. 172. 7T)
Elvi Pasi, sdhkdos., 170. 8) Ida Aho~
lin, klubi, 169. 9) Oili Salenius, pd&-
labor., 164. 10) Elli Tuukkanen, ta-
lousos., 157. 11) Toini Iivanainen,
$0s.08., ja Salme Suojalehto, sell,
156. 13) Saima Aho, kloorit., ja Eila
Sohlman, p#ilabor., 155.

Puolisot: 1) Olga Kahisaari, asun-
to-os., 367 km. 2) Edith Ollila, sell.,
364. 3) Laina Laukas, Kuu. pap.,
324. 4) Oili Karhu, sell,, 318. 5) Elin
Lindstrém, puuhiomo, 316. 6) Mar-
ketta Krannila, hdyryos., 313. 7) Ai-
no Seppild, rak.os, 308. 8) Saara
Suojanen, korj., 304. 9) Impi Honni,
sell,, 303. 10) Toini Saarinen, Ky.
pap., 302. 11) Hely Luoto, héyryos.,
ja Terttu Vathén, asunto-os., 301.

13) Bertta Lampinen, korj., 300. 14)
Irma Kanerva, Kuu. pap., 271. 15)
Jenny Rantanen, rak.os., 260. 16)
Margareta Laine, rak.os.,, 227. 17)
Hilkka Kihird, kuljetusos., 215. 18)
Minna Miikkulainen, rak.os., 214. 19)
Elsa Kalliola, Ky.pap., 212. 20) Aino
Jokimies, sell, 211. 21) Aura Ranta-
nen, korj., 208. 22) Hilja Heikkil4,
asunto-os., 206. 23) Mailis Lindqvist,
Ky. pap., Helmi Gruzdaitis, korj,
Toini Yrjold, Ky. pap., ja Irma Vir-
tanen, teknill.os. 204. 27) Anneli
Sarnala, rak.os. 202. 28) Aino Toh-~
ka, Ky.pap., 201. 29) Jenny Mankki,
korj., 172. 30) Margareta Nyholm,
teknill.os., 160. 31) Veera Rossi,
kloorit., 158. 32) Kaija Laakso, rak.
0s., 156. 33) Elna Lakka, kuljetusos.,
ja Elsa Pasi, ulkotydtos., 154. 35) Hel-
vi Taimioja, rak.os., ja Martta Oi-
nonen, rak.os., 152. 37) Eeva Lehto-
nen, asunto-os., ja Veera Pihkala,
kuljetusos., 151.

Pojat 12—17 v.: 1) Markku Hei-
nonen, rak.os., 474. 2) Esa Nieminen,
Ky.pap., 440. 3) Pauli Tamminen,
Ky.pap., 367. 4) Raimo Bickman,
Ky.pap., 352. 5) Reijo Laukas, Kuu.
pap., 349. 6) Aatos Hakkarainen, Ky.
pap., 348. 7) Lasse Tuviala, rak.os.,
304. 8) Jukka Laakkonen, korj., 248.
9) Pekka Tuomi, rak.os., 161. 10)
Juha Laitinen, s#dhkoéos.,, 156. 11)
Erkki Sohlman, korj., 153.

Pojat 7—11 v.: 1) Jouni Salama,
sell,, 532 km. 2) Seppo Salama, sell.,
310. 3) Hannu Salama, sell., 264. 4)
Seppo Nieminen, héyryos., 227. 5)
Kari Seppild, rak.os., 203. 6) Jorma
Kanerva, Kuu.pap., 165. 7) Jukka
Tuomi, rak.os., ja Markku Lampi-
nen, korj., 150. 9) Matti Kihirs,
korj., 88. 10) Timo Harju, asunto-os.,
78.

Tytot 12—17 v.: 1) Paula Toukka-
ri, Ky.pap., 368 km. 2) Ritva Vie-
rula, kuljetusos., 353. 3) Leena Toh-
ka, Ky.pap., 212. 4) Raija Gruzdai-
tis, korj., 139. 5) Ritva Heinonen,
rak.os.,, 111. 6) Terttu Lainio, sell.,
65.

Tytot 7—11 v.: 1) Lilja Vierula,
kuljetusos., 336 km. 2) Eila Suoja-
nen, korj., 304. 3) Leena Seppild,
rak.os., 171. 4) Anneli Jokimies, sell,,
118. 5) Tarja Pallaskallio, rak.os.,
102. 6) Merja Lindgvist, Ky.pap., 78.

Voikka

Michet: 1) Pauli Vehmassalmi,
sell,, 387 km. 2) Viljo Erkkild, sgh-
ko, 336. 3) Vidiné Ahvenainen, sell.
334. 4) Timo Toivonen, pap., 330.
5) Arnold Jarvinen, rautatie, ja Ee-
ro Kivimaa, puuhiomo, 304. 7) Paa-
vo Viahidnen, karbidi, 302. 8) Lasse
Knapp, puuhiomo, 300. 9) Anssi
Joutjarvi, pap., 260. 10) Pauli Oja-
mies, sell,, 220. 11) Albin Véiisénen,
sell., ja Hemmo XKinnari, sell.,, 213.
13) Jouko Lehtinen, rak.os.,, ja Leo
Rautkoski, hdyry, 210. 15) Risto Pal-
jakka, pap., 206. 16) Eino Peltola,
talous, 205. 17) Kaarlo Koskinen,
puuhiomo, 204.

Naiset: 1) Leena Pulliainen, puu-
hiomo, 432 km. 2) Raili Turkkila,
rak.os., 200. 3) Taimi Puolakka, rak.
0s., 156. 4) Arja Schon, korjauspaja,
154.

Puolisot: 1) Hilkka Tiilinen, pap.,
327 km. 2) Elli Ekholm, sell.,, ja
Lahja Sulkanen, sell.,, 308. 4) Salme
Torniainen, sdhkd, ja Aili Koskinen,
puuhiomo, 300. 6) Toini Vass, ulko-
tyd, 272. 7) Airi Kaivola, sdhko, 248.
8) Alli Joutjarvi, pap., 198. 9) Laina
Tiilinen, pap., 176. 10) Annikki Kos-
te, korjauspaja, 160. 11) Lyyli Lind-
stréom, pap., 157. 12) Greta Nyman,
pap., 1566, 13) Iiri Paavola, puuhiomo,
150.

Pojat 12—17 v.: 1) Jouko Kd&i-
ridinen, pap., 305 km. 2) Pertti Ar-
vila, sdhko, 225. 3) Raimo Rantanen,
ulkotyd, 220. 4) Matti Tirkkonen,
karbidi, 150. 5) Jaakko Laaksonen,
sell,, 144, 6) Harri Paavola, puu-
hiomo, 110.

Pojat 7—11 v.: 1) Pentti Raita-
vuori, sell.,, 161 km. 2) Harri Heija-
la, karbidi, 132. 3) Kaarlo Lahtinen,
rautatie, 96. 4) Jukka Tirkkonen,
karbidi, 70. 5) Lars Rosenberg,
konttori, 64.

Tytot 12—17 v.: 1) Pirkko Koski-
nen, puuhiomo, 308 km. 2) Anja Til-
lanen, ulkotyo, 192. 3) Eila Raati-
kainen, ulkotyd, 156. 4) Soili Nie-
minen, rak.os., ja Mirjam Toikka,
puuhiomo, 120. 6) Marja-Leena Kos-
kinen, pap., 72.

Tytot 7—11 v.: 1) Eva Sulkanen,
sell., 308 km. 2) Pirkko Sulkanen,
sell,, 304, 3) Mervi Tiilinen, pap.,
226. 4) Riitta Tiilinen, pap., 192. 5)
Sirkka Heimonen, héyry, 84. 6) Kaa-
rina Vehmassalmi, sell., 80. 7) Virpi
Lahtinen, rautatie, 76.
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KUUSANKOSKEN TEHTAAT

KALLE PALONEN

vesivahti Voikan ulkotydosastolta tulee
16. 10. olleeksi 50 vuotta yhtidmme
palveluksessa. Hdn on syntynyt 12. 11.
1878 Korpilahdella. V. 1907 hadn tuli
tydhon Voikan tehtaalle ldmmittdjdksi
kattilahuoneelle, jollaisessa tehtdvdssa
hén oli aikaisemmin ollut 4 vuotta Kau-
kaan tehtaalla. Ulkotydosastolle hdn
siirtyi v. 1914 kuormaus- ja purkaus-
toithin  ja hoitaa nykyisin vesivahdin
tehtdvid voimalaitoksella. Puoli vuosi-
sataa kestdnyt yhtdjaksoinen palvelus-
aika on mahdollinen vain hyvdn tervey-
den omaavalle henkilélle. Palonen on-
kin tdssa suhteessa sikdli harvinaisuus,
ettei hdnelle ole kertynyt yhtddn ainoa-
ta sairauspdivdd. L&dkdrin vastaan-
otolla hdn on omalla asiallaan kdynyt
vain kerran — vanhan kaartin ‘sota-
syynissd’. Vaikka hdnella on ikda jo
80 vuotta, on hdnen sekd henkinen
ettd ruumiillinen kuntonsa erittdin hy-
vd.

TOIVO LAHTI

putkiseppa Kymin korjauspajalta tuli
27. 7. olleeksi 45 vuotta yhticmme
palveluksessa. Hén on syntynyt 14. 11.
1891 litissd ja tullut ensimmdisen ker-
ran tyohon v. 1908 tydskennellen aluk-
si eri osastoilla. Nykyisessd toimessaan
hdn on ollut vuodesta 1918 Idhtien.

HJALMAR RUTH

ulkotydosaston pdadllikks tulee 24, 10.
olleeksi 45 vuotta yhtion palveluksessa.
Kun han 16. 5. tdytti 60 vuotta, jul-
kaisimme hdnestd henkildtietoja leh-
temme  huhtikuun johon
viittaamme.

numerossa,

KALERYO LEHTONEN

putkiseppd Kymin korjauspajalta tuli
6. 8. olleeksi 40 vuotta yhtion palve-
luksessa. Hén on syntynyt 10, 12, 1900
litissd ja tullut v. 1916 tyshdn Voikan
selluloosatehtaalle. Tydskenneltyddn sit-

28

Kalle Palonen

temmin
hoilla, rakennusosastolla  ja
Kuusaan selluloosatehtaalla hdn siirtyi
nykyiseen toimeensa Kymin korjaus-
pajalle.

Kuusankosken ja Voikan sa-
Kymin

EVERT JYRAS

purkaja  Kymin ulkotydosastolta tuli
20. 8. olleeksi 40 vuotta yhtin palve-
luksessa. Han on syntynyt 16. 8. 1898
Valkealassa. Tyoskentelynsd yhtidssédm-
me hdn aloitti v. 1912 haapojen vuo-
lijana. V. 1914 hén oli hdyryosastolla
ladmmittdjand ja siirtyi v. 1917 ulko-
tydosastolle sekd sielta v. 1919 Kuu-
saan schalle, missd oli kevadseen 1921,

Evert Jyrds

—

KUUSANKOSKEN TEHTAAT

EINAR KOSKELA

puuseppd Kymin rakennusosastolta tdyt-
tdd 60 vuotta 18. 10. Hdn on syntynyt
Valkealassa.  Yhtiomme  palvelukseen
hdn tuli v. 1918 Kymin paperitehtaalle.
Tyoskenneltyaan sittemmin erdilla
muilla osastoilla hdn _siirtyi v. 1921

Toivo Lahti

jolloin muutti valtion palvelukseen. V.
1925 hadn palasi takaisin sahalle tapu-
loitsijaksi ja tuli sieltd v. 1943 nykyi-
seen toimeensa purkajaksi ulkotydosas-
tolle.

SULO SAASTAMOINEN

héylddja Kymin korjauspajalta tuli 21,
8. olleeksi 40 vuotta yhtidmme palve-
luksessa. Hdn on syntynyt 19. 2. 1902
litissd ja tuli v. 1917 tyshon Kuusan-
kosken asuinrakennusosastolle porapo-
jaksi ammattikoulun rakennustyémaal-
le. Vield samana vuonna hdn siirtyi
nykyiseen toimeensa hdylddjdksi Kymin
korjauspajalle.

Sulo Saastamoinen

Kymin rakennusosastolle, missd toimii
edelleenkin  puuseppdnad ja puusepdn-
verstaan koneiden hoitajana. Koskela
on osallistunut tysturvallisuustoimintaan
ja kuuluu nykyisin tydturvallisuustoimi-
kuntaan.  Kuusankosken Osuusliikkeen
myymaldneuvoston  jasenend hdn oli

vuosing 1932—42.




Einar Koskela

ANTTI TUOMAINEN

kirvesmies Kymin  rakennusosastolta
tdayttdd 60 vuotta 20. 10. Hdn on syn-
tynyt Vehmersalmella, missd myds vietti
lapsuutensa ja nuoruutensa pdivat. Jo
12-vuotiaasta alkaen hdn oli metsd-
t8issd halonajossa aina 20-vuotiaaksi
saakka, minka jdlkeen han liikkui
kymmenisen vuotta Savon vesillg, aluksi
lotjissa ja mydhemmin matkustajalai-
Vdhitellen hdn  siirtyi  eteldm-
kunnes pysdhtyi Jadsken pitd-
mistd sotien jdlkeen oli ldahdet-
tava evakkotielle. V. 1947 hén tuli
vhtiomme palvelukseen kirvesmieheksi
Kymin rakennusosastolle, missd pientd
katkoa lukuun ottamatta on yhtdjak-
soisesti tySskennellyt.

voissa.
mdaksi,
jadn,

VALTO LAHTINEN

Kymintehtaan voimalaitosten ylimestari
tayttdd 60 vuotta 21. 10. Hédn on syn-
tynyt litissd ja tullut yhtidmme palve-
lukseen Kymin sdhkskorjaamolle 13. 12.
1916. Saatuaan kdytdnnéllistd kokemus-
ta asennus- ja korjaustdissd hdn suoritti
vuosina 1922-—25 Helsingin teollisuus-
koulun vahvavirtaopintosuunnan sdahko-
teknikon tutkinnon. Tydskenneltyddn
sitten pari vuotta Kymin sdhk&korjaa-
molla hdn teki opintomatkan Ruotsiin

Uuno Parviainen

Antti Tuomainen

Asean tehtaille. Yhtiomme palvelukseen
hdn palasi jdlleen v. 1928 sdhkdmes-
tariksi  Kymin sdhkokorjaamolle. V.
1938 hdnet nimitettiin  Kuusankosken,
Kymintehtaan ja Keltin voimalaitosten
voimalaitosmestariksi ja nykyisin hdn
toimii voimalaitosten ylimestarina. Hdn
on kuulunut Kymenlaakson teollisuus-
teknikkojen yhdistykseen sen perusta-
misesta ldahtien ja ollut yhdistyksen
varapuheenjohtajana vuosina 1936—
38 sekd puheenjohtajana 1938—45.
Hén on Kymin Oy:n Mestarikerhon pe-
rustajajdsen ja toiminut sen sihteerind
sekd  kerhomestarina vuoden
ajan.

usean

UUNO PARVIAINEN

apumies Kymin rakennusosastolta tdyt-
tgd 50 vuotta 22. 9. Hdn on syntynyt
Valkealassa. Yhtion palvelukseen hén
tuli v. 1926 Voikan ulkotydosastolle ja
tyoskenteli sittemmin mm. Voikan ra-
kennusosastolla, Voikan uitolla ja Voi-
kan korjauspajalla.  Kymin rakennus-
osastolle hdn tuli v. 1941 ja on sielld
yhtdjaksoisesti  palvellut  lukuun otta-
matta noin vuoden pituista aikaa, jol-
loin hén oli Kymin korjauspajalla. Par-
viginen on toiminut Siviili- ja Asevel-
vollisuusinvalidien Liiton Kuusankosken

Eino Helminen

Valto Lahtinen

osaston varapuheenjohtajana ja kuulu-
nut mm. rakennustydldisten ja myd-
hemmin paperitydldisten ammattiosas-
toon yhteensd yli 20 vuotta. Hén kuu-
luu myds Kymintehtaalaisten tydvden-
yhdistykseen.

EINO HELMINEN

kalanterinkayttdjd Kymin  paperiteh-
taalta tdyttdd 50 vuotta 24. 9. Hdn
on syntynyt Jamsdassd. Yhtion palveluk-
seen hdn tuli 16. 6. 1927 Kymin ra-
kennusosastolle, mistd jo samana vuon-
na siirtyi Kymin paperitehtaalle voite-
lijaksi. Vuodesta 1941 Ildhtien hdn on
tyoskennellyt  kiilloituskalanterilla  ja
nimitettiin kalanterin kayttajdksi 6. 2.
1950.

TOIVO LAURELL

urheilukentén vahtimestari tdyttad 50
vuotta 28. 9. Hdn on syntynyt Muo-
laassa ja tullut yhtion palvelukseen
13. 5. 1939 samaan toimeen missd
nykyisinkin on. Laurell on innokas ur-
heilumies. Hén on harrastanut menes-
tykselld  kilpaurheiluakin,  erityisesti
juoksulajeja mailista maratoniin.  Hdn
kuului aikoinaan Pélldkkdlan  Urheili-
joihin ja niilté ajoilta on hdnen nimis-

Toivo Laurell
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Hilja Tikka

sddn piirimestaruuksiakin, V. 1939 hén
voitti Kymintehtaan mestaruuden 3.000
m juoksussa.

HILJA TIKKA

viivaajan apulainen Kymin paperiteh-
taalta tgyttdd 50 vuotta 8. 10. Hén on
syntynyt Sakkolassa. Yhtién palveluk-
seen hdn tuli 5. 6. 1928 Voikan ulko-
tydosastolle, mistd vield samana vuon-
na siirtyi Voikan puuhiomoon. Kymin
paperitehtaalle hdn tuli 1. 7. 29 lqjit-
telijaksi ja nykyisessd toimessaan hén
on ollut 3. 11. 57 alkaen.

AARNE NAKARI

prassimies Voikan puuhiomon kuori-
molta tdyttad 50 vuotta 20. 10. Hdn
on syntynyt Sdkkijarvelld ja tullut yh-
tion palvelukseen v. 1949 Voikan sel-
luloosatehtaalle. Oltuaan  sittemmin
pari vuotta Kymin selluloosatehtaalla
hdn siirtyi v. 1956 nykyiseen toimeen-
sa Voikan puuhiomolle.

VILHO AALTO

kirvesmies  Kymin  rakennusosastolta
tdyttéd 50 vuotta 22. 10. Hé&n on syn-
tynyt Anjalassa. Yhtion palvelukseen
hdn tuli v. 1923 Kymin selluloosateh-

Vdind Ylonen
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Aarne Nakari

taalle ja on sittemmin tydskennellyt
mm. Ky—Kuu. ulkotydosastolla ja Ky-
min rakennusosastolla. Aglto on kuu-
lunut ennen sotia kunnanvaltuustoon 3
vuotta ja Kuusankosken Kisan johto-
kunnassa hdn on ollut jasenend 25
vuotta toimien myds seuran puheen-
johtajana ja sihteering.

TORSTEN SODERSTROM

ekonomi myyntiosastolta tdyttdd 50
vuotta 1. 11. Hé&n on syntynyt Por-
voossa, missd myds kdvi koulunsa. Tul-
tuaan ylioppilacksi v. 1927 hédn ryhtyi
opiskelemaan Ruotsalaisessa  kauppa-
korkeakoulussa  ja  suoritti  diplomi-
ekonomin tutkinnon v. 1929, Lisdksi
hdn suoritti alemman oikeustutkinnon
Helsingin yliopistossa v. 1931. Opiske-
lunsa pddtettyddn hdan  oli  Suomen
Gummitehdas Oy:n Tallinnan edustus-
lilkkeen Oy Wilh. Blumbergin palve-
luksessa vuosina 1932—33. Yhtidmme
palvelukseen hdn tuli 1. 11. 1933 la-
hetysosastolle. V. 1934 hdn muutti
Juankoskelle tehtaan kirjanpitdjdksi ja
oli tdssd toimessa vuoteen 1938, jolloin
hdnet nimitettiin @ Hallan tehtaitten
konttoripddllikdksi. V. 1946 hdn siirtyi
nykyiseen virkaansa yhtidn pddkontto-
riin hoitamaan yhtidn kemiallisen teol-

Uuno Tuovinen

Torsten Sdderstrom

lisuuden tuotteiden myyntia. Hdnen
vapaa-ajan harrastuksistaan mainitta-
koon tennis ja kvartettilaulu.

SULO POKKI

kirvesmies Kymin rakennusosastolta
tdyttdd 50 vuotta 3. 11. Hén on syn-
tynyt Valkealassa. Yhtién palvelukseen
han tuli v. 1926 Voikan uitolle ja on
sittemmin  tydskennellyt mm. Voikan
ulkotydosastolla, Voikan rakennusosas-
tolla ja Keltin voimalaitoksella sekd
vuodesta 1942 lghtien Kymin rakennus-
osastolla.

HALLAN TEHTAAT
VILHO MARKKANEN

vartija sahalta tdyttda 60 vuotta

13. 10. Hén on syntynyt Kotkassa ja
tullut yhtidn palvelukseen v. 1927 sa-
halte apusahuriksi.  Lukuun ottamatta
muutamia lyhyitd jaksoja erdilld muil-
la osastoilla hdn tydskenteli sahalla sa-
hurina aina vuoteen 1952, mistd l&h-
tien hdn on toiminut vartijana.

VAING YLONEN

tydnjohtaja lautatarhalta téyttdd 60
vuotta T1. 11. Hdn on syntynyt Ky-

Esko Jarvenpdd




Tuomas Tuovinen

missd ja tullut yhticn palvelukseen
v. 1911 lautatarhalle. Oltuaan vdlilla
muutaman vuoden poissa hdn palasi
15. 6. 25 takaisin tydnjohtajaksi lauta-
tarhalle.

UUNO TUOVINEN

seppd korjauspajalta tdayttdd 50 vuotta
12. 10. Hdn on syntynyt Adnekoskella
ja tullut yhtion palvelukseen v. 1933
samaan toimeen missd nykyisinkin on.

TOIVO VIKARI

tasaaja lautatarhalta tdyttéd 50 vuot-
ta 20. 10. Hdn on syntynyt Liikkalassa
ja tullut yhtion palvelukseen v. 1926
lautatarhalle.  Tydskenneltyddn vdlillg
erdilld muilla osastoilla hdn siirtyi v.
1954 takaisin lautatarhalle.

HEINOLAN TEHTAAT

ESKO JARVENPAA

sdhkshitsooja  kattiloosastolta  téyttad
50 vuotta 2. 10. Hdn on syntynyt So-
merniemelld ja tullut yhtidn palveluk-
seen 4. 9. 1956,

HOGFORSIN TEHDAS

TUOMAS TUOVINEN

maatalousosaston tyontekijd taytti 60
vuotta 15. 8. Hdn on syntynyt Var-
paisjarvelld. Jo  kolmattakymmentd
vuotta hdn on ollut tytssd Karkin ti-
lalla.

ARVO HIMMELROOS

liesikasaaja liesiosastolta  taytti 60
vuotta 7. 9. Hdn on syntynyt Pusu-
lassa ja tullut yhtion palvelukseen v.
1920. Jo aikaisemminkin hén oli poi-
kasena ollut tydssd tehtaalla. Himmel-

Arvo Himmelroos

Eino Ojanen

roos on osallistunut palokunta- ja ur-
heilutoimintaan paikkakunnalla.  Mm.
hén oli perustamassa urheiluseura Si-
sua.

EINO OJANEN

kirvesmies rakennusosastolta tdytti 60
vuotta 8. 9. Hdn on syntynyt U.L
Pyhdjarvelld. Yhtidn palvelukseen hdn
tuli v. 1919, mutta on ollut useaan
otteeseen tydssd muualla. Nykyisin hén
tydskentelee kirvesmiehend rakennus-
osastolla.

EINO AALTO

tavarankuljettaja  kattilaosastolta tdyt-
ti 50 vuotta 8. 9. Hdn on syntynyt
U.l. Pyhdjdrvelld. Yhtisn palvelukseen
hdan tuli 3. 6. 1924 valajaksi, mutta
siirtyi v. 1951 valimosta kattilaosas-
tolle.

KAUKO SIREENI

tybnjohtaja keernaosastolta tayttdd 50
vuotta 10. 10. Han on syntynyt U.L
Pyhdjarvelld ja tullut yhtitn palveluk-
seen v. 1926 nosturinkdyttdjdksi. OI-
tuaan sittemmin  muutaman vuoden
tyossd valimossa hdn siirtyi keernan-
tekijéksi ja nimitettiin v. 1945 tyon-
johtajaksi keernaosastolle. Sireenin har-
rastuksiin on kuulunut mm. paini.

METSAOSASTO

KALLE TORNIAINEN

vanhempi tydnjohtaja tdytti 60 vuot-
ta 7. 9. Mikkelin Saksalassa. Hén tuli
Halla-yhtion palvelukseen Mikkelin sa-
halle 1. 5. 1917 tukkien ylésottajaksi.
Sen jalkeen hdn on ollut erilaisissa
tehtdvissd, mm. yhden kesdajan maan-
mittausinsindérin  apulaisena  Hallan
metsien kartoittamistehtdvissd, useam-
pana kesdnd uijttotydmailla tydnjohta-

Kauko Sireeni

jana, vuosina 1923—24 Juankosken
tehtaan—Saksalan vdlityksen satama-
toissd  Mikkelissd ja tdmdn jdlkeen
Saksalan sahalla lajittelijana, yldsotta-
jana ja lautatarhalla tydnjohtajana
vuosina 1928—-36. Saksalan sahan lo-
petettua toimintansa hdn jdi metsd-
osaston tehtdvissdé hoitamaan nykyistd
tydnjohtajan tointaan Saksalassa. Tor-
niainen tunnetaan tunnollisena ja tai-
tavana tyénjohtajana ja hdn on saa-
vuttanut esimiestensd sekd alaistensa
tdyden luottamuksen.

JONNI TIAINEN

tyonjohtaja tdyttad 50 vuotta 24. 9.
Savitaipaleen Purtoismdelld. Hdn on
syntynyt Savitaipaleella maanviljelijan
poikana. Yhtiémme metsdosaston palve-
lukseen hdn tuli 1. 11. 1945 metsa-
tyonjohtajaksi Kymen hoitoalueen Savi-
taipaleen piiriin, missd on edelleenkin
samassa toimessa. Tiaisen tydkenttdnd
ovat niin yhtidh omat kuin ostometsdt-
kin. Niissd hdn on osallistunut tyon-
valvojana kaikkiin tehtdviin mitd met-
sdn hakkuu ja ajo sekd metsdanhoidolli-
set tyot vaativat sekd tilitykseen ja
metsdnostoihin. Ahkeruudellaan ja tun-
nollisuudellaan  sekd harkitsevan ja
rauhallisen luonteen omaavana metsd-
michend hén on menestynyt tehtdvis-
sddn tunnustuksen ansaitsevalla tavalla.

VILJO MALIN

tydnjohtaja tdyttdd 50 vuotta 30. 9.
Méntyharjun Valtolassa. Hén on jo poi-
kasesta ldhtien ollut yhtidmme metsd-
ja uittotdissd ja nimitettiin 15. 8. 1946
tyénjohtajaksi Kymen hoitoalueen Val-
tolan piiriin.  Malin on toiminut etu-
phdssd yhtién omien metsien hyvdksi
suorittaen hakkuun ja metsdajojen sekd
metsdnhoitotdiden valvontaa syrjdisillg
erdmaatydmailla, joilla  mukavuudet
unohtaen ja rasituksia pelkddmdttd jou-
tuu tySskentelemddn usein vaikeissakin
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Kalle Torniginen

olosuhteissa. Kevdisin hdn on valvonut
purouittoa, missd pitkdaikainen koke-
mus on kehittdnyt hdnet varsin taita-

vaksi. Uutterana ja luonteeltaan nuo-
rekkaan reippaana tyénjohtaja Malin
toimii  edelleenkin samoissa tehtdvissa

Valtolan piirissa.

GUNNAR ANDERSSON

metsdnhoitaja, metsdosaston tarkastus-
toimiston padllikks, tdyttaa 50 vuotta

Elokuun 18. pnd kuoli Savonlinnassa
aluemetsdnhoitaja Edward Wadatdi-
nen ldghes 61 vuoden ikdisend. Hdn
oli syntynyt 16. 12. 1897 Savonlin-
nassa, tuli ylioppilaaksi Kuopion ly-
seosta v. 1918 ja suoritti metsdnhoi-
tajan tutkinnon v. 1924. Vield sama-
na vuonna hdn tuli yhtiomme palve-
lukseen saaden hoitoonsa arvioimis-,
kartoitus- ja ojitustdiden valvojan vaa-
tivat tehtdavat eri hoitoalueissa. Talldin
luotu metsdkartasto on vieldkin omien
metsiemme hoidon perustana. Vuonna
1938 hdnet nimitettiin  apulaismetsdn-
hoitajaksi Savon toiseen hoitoalueeseen
ja kolme vuotta mydhemmin Saimaan
hoitoalueen aluemetsdnhoitajaksi asuin-
paikkanaan vuodesta 1943 Idhtien
Savonlinna. Tdssd virassa hdn olikin
sitten kuolemaansa saakka. Metsdnhoi-
taja  Waddtdinen saavutti kauniita tu-
loksia niin hyvin omien metsien esi-
merkillisend hoitajana kuin mygs luot-
tamuksellisten suhteiden luojana laa-
jan maakunnan metsdnomistajiin. Pois-
mennyttd jdivat lahinng suremaan puo-
liso ja kaksi lasta.

Heingkuun 23. pna kuoli
koskella Pohjois-Kymen

Kuusan-
sairaalassa
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Gunnar Andersson

2. 10. Hén on maaseudun lapsi, itd-
Uudenmaan Lapinjdrven kasvatti. Kéy-
tyddn oppikoulunsa Loviisan lyseossa
hdn Idhti taivaltamaan metsdmiehen
polkua ja suoritti metsdanhoitajan tut-
1933. Jo seuraavana vuonna
hdnet yhtismme metsdn-
arviomiehend ja v. 1936 hdn saavutti
apulaismetsdnhoitajan viran. 1. 5. 1941
aluemetsdnhoitajanimityksen
Kymen pohjoisessa ja

kinnon v.
tapaamme

hdn  sai

toimien ensin

Voikan selluloosatehtaalla 4. 7. sattu-
sahkotapaturmassa saamiinsa
vanhempi sdhksasentaja
Tuomo Partti 30 vuoden ikdisend.
Hdn oli syntynyt 6. 4. 1928 Kuusan-
koskella. Kdytyddn ammattikoulun hén
tuli kevaalld 1943 yhtion palvelukseen
Voikan sdhkoosastolle, missd sitten
tyoskentelikin kuolemaansa saakka.
Vanhemmaksi sdhkoasentajaksi  hdnet
nimitettiin 1. 1. 56. Partti tunnettiin
paikkakunnalla  innokkaana urheilu-
miehend. Hdnta jdivat lahinnd sure-
maan puoliso sekd nelja lasta.

Elokuun 20. pnd kuoli Kuusankos-
kella Pohjois-Kymen sairaalassa jalki-
vuolija Nestor Lunkka Voikan sel-
luloosatehtaalta Idhes 60 vuoden ikdi-
Hédn oli syntynyt 1. 10. 1898

neessa
vammoihin

send.

myShemmin  eteldisessd  hoitoalueessa.
Vuonna 1950 hdn otti ldntisen piiri-
kunnan revisorin tehtdvdt vastaan ja

toimi vuosina 1951 ja 52 metsdosaston
rationaliscimistehtdvissd  sekd  vuosing
1952—56 lantisen piirikunnan ylimet-

sdnhoitajan  avustajana.  Marraskuun
alusta 1956 hdnet nimitettiin  metsda-
osaston tarkastustoimiston pd&dllikoksi.

Hdnen uransa on ndin ollen kulkenut
yhtion metsdosaston toiminnan kaikki
toimintasektorit ja voidaankin vdittdd,
ettd harva metsdosaston palvelija tun-
tee osaston toimintamuodot paremmin
kuin han.

Metsdnhoitaja  Anderssonin luontee-
seen on luonto istuttanut maltillisuu-
den arvokkaan lahjan. Rauhallisesti
harkiten hdn selvittdd toimialansa pul-
mat ja selvdpiirteiselld oikeudentajul-
laan hdn on koko toiminta-alueellaan
Toveripiirissd

itseoikeute-

tervetuliut ammattimies.
hdn on vallannut itselleen
tun paikan ja kuuluu niihin harvoihin
ihmisiin, jotka ndkevdt kanssaihmisis-
sddn enemmdn hyvda kuin pahaa.

Madntyharjussa ja tullut yhtibn palve-
lukseen v. 1929 Voikan selluloosateh-
taalle pakkaajaksi. Jalkivuolijana Voi-
kan selluloosatehtaan kuorimossa han
tydskenteli vuodesta 1955 |dhtien. Vai-
najaa suree ldhinna puoliso.

Elokuun 25. pnd menetti Pieksd- .
mdelld hukkumisonnettomuudessa hen-
kensd koneenhoitaja Otto Allan M & -
kinen Kuusankoskelta vajaan 43
vucden ikdisend. Hdn oli syntynyt 27.
10. 1915 Valkealassa. Yhtismme pal-
veluksessa hdn ehti olla yli neljdnnes-
vuosisadan, mistd ajasta suurimman
osan Kymin selluloosatehtaalla. Koneen-
hoitajaksi hdnet nimitettiin 11. 10. 54,
Mdékinen oli
hoiti tyonsd. Suremaan
jdgivat hdnta ldhinng puoclise ja tytar.

taitava ammattimies ja
tunnollisesti

Edward Wadtdinen

Tuomo Partti




Toimituksen
tuolilta

Kun tdnne Kuusaan partaille ryh-
dyttiin - vuonna 1872 puuhaamaan
ruukkeja, oli aloitettava kulkuyhteyk-
sien rakentamisesta. Kuusankoski-
yhtion oli yhdistettdvd Myllysaari sil-
lalla litin puoleiseen rantaan ja kor-
keilla paaluilla seisova silta siihen vi-
haisesti pdrskyvddn koskeen syntyikin,
kuten vanhat, rakentamiskesdnd otetut
valokuvat kertovat. Sillalta jatkui teh-
taan tie notkelman reunaa ylés ja yhtyi
kyldtichen nykyisen Kauppayhtion
myymdldn seutuvilla ja siitd  olikin
kdyttokelpoinen tie Maunukselan ja
Keltin kautta rautatien varteen Kymin
asemalle, jonka nimi myshemmin muu-
tettiin  Koriaksi.

Kymintehtaan oli rakennettava muu-
tama kilometri kokonaan uutta tietd
pddstdkseen ihmisten ilmoille. Tehtaan
suunnittelijoilla  oli kaksi vaihtoehtog,
joko parantaa Niskalaan johtava huo-
no kinttupolku tai rakentaa kokonaan
uusi tie Kolarinm&en kautta Ruotsulan
ja Utin vadliselle tielle, vuosisatoja
vanhalle Yliselle Viipurin maantielle.
Viimeksi mainittu suunta voitti, koska
sitd kautta matka tehtaalta rautatien
varteen supistui kuuteen kilometriin.
Ei edes jyrkkd Kolarinmdki pelottanut.
Siindpd hevoset saivatkin  punnertaa
pdivastd toiseen kahden vuosikymme-
nen ajan, kunnes tehtaille saatiin rau-
tatieyhteys. Lujille otti mennen tullen,
eikd ollut helppoa lasketella alamdked-
kdén, kun raskas kuorma pyrki riistéy-
tymddn liian kovaan vauhtiin.

Nuo kaukaiset menneisyyden kuvat
vilahtivat mielessémme lasketellessam-
me samaista maantietd AEC:IId, perds-
sd DAF. Niin milla, hikeltelee lukija,

joka ei ole rivitarkasti lukenut tatd
numeroamme. Tietysti yhtiomme uudel-
la turpeenkuljetusautolla, jonka auto-
osa on englantilaisen AEC:n jo perd-
vaunu hollantilaisen DAF:n. Niitd ne
kirjaimet vain tarkoittavat, eivdtkd
kdtke itseensd sen kummempaa salai-
suutta.

Mutta kuvaapahan tuo kirjainleikki-
kin omaa aikaamme. Ennen vanhaan
oli hevosilla kotoisia nimid kuten Jep-
pe, Piirto, Ajatus, Voima, Piri ja muita
samankaltaisia.  Ne olivat ajomiesten
ystdvid, usein jopa ldheisempid kuin
parhaat tydtoverit. Yhteisesti jaettiin
matkan vaivat ja vastukset, yhteisesti
myds matkan ilot. Nyt pelataan kirjai-
milla, numeroifla ja muilla iskevilld
tunnuksilla. Mutta ovatpa uudet veh-
keet myds kunnioitusta herdttdvia vem-
peleitd. Ei niille sopisikaan sellaiset
tuttavalliset nimet kuin aikanaan rahti-
hevosille. Vaikuttavampia ja mielikuvi-
tukseen vetoavampia niiden pitdad olla.

Suorastaan  elamykseksi  muodostui
matka Haukkasuolle ja takaisin teh-
taalle tuollaisella turpeenkuljetusautolla.
Jo auton koko teki aivan epdtodellisen
vaikutelman, ja moottorin pauhu oli
ainakin ensikertalaiselle korvia huu-
maava. Tuli epdilys mieleen, ettd miten
téllaista  hirviotd  oikein  kyettdisiin
maantiellé hallitsemaan. Mutta hdm-
mdstykseksemme se porhalsi rauhallista
vauhtia saamatta minkddnlaista hém-
minkid aikaan. Ei edes mutkikkaaolla
Saveron tiellad silld ollut hatdpdivia. Ei
tdmd kuitenkaan ollut yksistddn auton
hyvien ominaisuuksien ansiota, vaan
kiitokset taitavasta ajosta saakoon
myds kuljettaja.

Niin merkillisesti on siis kdynyt,
ettd Kymintehtaan vanha maantie on
ainakin tdmdn turpeenkuljetuksen osal-
ta perinyt vanhan virkansa ja tarjoaa
tehtaalle jélleen palveluksiaan. Olisi
siind entisajan hevosmiehilld ihmette-
lemistd, kun ndkisivat tuon AEC:n kii-
tdvdn valtava kuorma perdssddn hei-

ddn vanhaa rahtitietddn. Hédmmdsteli-

sivdat vehkeen jattildismdisyytta, mutta
myos sitd, miten on rautatien ylivoi-
maisuutta kuljetuksen alalla voitu hor-
juttaa.

.

Alkddmme kuitenkaan puhuko hal-
veksuen rautatiestd. Se on sentddn ollut
ja on yhd edelleen teollisen ja kaupal-
lisen toiminnan pddedellytyksid. Ja
onpa se yhtidmme piirissd saanut myds
voittopisteen  tililleen. Tarkoitamme
Juankosken rautatietd, joka puolestaan
on aiheuttanut  vallankumouksellisen
muutoksen Juantehtaan kuljetusoloissa.
Rautatie on tehnyt Saimaan helmestd
Untamosta virkaheiton ja pannut pis-
teen tdhdn saakka suorastaan elinehtoi-
selle vesikuljetukselle.

Tdssd tapauksessa on kysymys viela
pitkdaikaisemman kuljetusneuvon hyl-
kddmisestd. Vesistot ovat olleet Suomen
kansan luontaisia kulkureittejd ammoi-
sista ajoista saakka. Niitd pitkin teh-
tiin taivalta, ja ne vaikuttivat ratkai-
sevasti asutuksen levidmiseen. Niitd
mydten saatiin myds saalis kotiin., Tiet
erdpolkuja lukuun ottamatta ovat pal-
jon mydhdisemmdn ajan tuotetta, ja
jalkaisin, ratsain, hiihtden ja reki- seka
purilaspelilld niitd mydten kuljettiin.
K&rrynpydrd on varsin myshdinen tulo-
kas.

Kun sitten keksittiin hdyrylaiva, nou-
sivat maamme jdrvet ja joet entistd
suurempaan arvoonsa. Rakennettiin ka-
navia ja laivasta tuli etdisten salo-
seutujen ja kaupunkien vilinen yhdis-
tgjd. Eritoten Saimaan vesistdssa tama
meidén pdiviimme saakka kestényt lai-
vojen kultakausi on merkinnyt laajoille
sisdmaan alueille suurta taloudellisen
vaurastumisen ja sivistyksellisen kehi-
tyksen aikaa.

Hyvéastellessdmme nyt Untamoa muis-
takaamme tdta laivojen valtakautta
kiitollisin mielin. Ja kuka tietdd, eikd
olisi vield joskus edessd sisdvesilaivojen
renessanssi. Uusi saattaa muuttua van-
haksi ja vanha uudeksi kuten niin mo-

nesti on saatu kokea.

Tuomo







