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KIMLTHTIMA =

MENEILAKUNRAN
JULRATTY

Nippulautta etenemdssd hinaajan
vetdmdnd Kuolimojdrven Kaurion-
salmessa.  Liittyy  kirjoitukseen
‘Kuoripadlliset puuniput Saimaalta

Mantyharjun reittiin® ss. 3—8.

Taman syksyn suuri tapaus on ollut
Kuusanniemen sulfaattiselluloosatehtaan
ja kdyntiin lahto. Leh-
dessdmme on kiintedsti seurattu tdmadn

valmistuminen

tehtaan suunnittelu- ja rakennusvaiheita.
Valmiin tehtaan esittely tapahtuu lghi-
tulevaisuudessa, kunhan kaikki paikat
on ensin saagtu lopulliseen kuntoon.
Nykyajalle on ominaista kilpailu kai-
killa aloilla. Niinpd puutavaran perin-
teellinen kuljetusmuoto uittokin on jou-
tunut kilpasille junan ja auton kanssa.
Kuljetusmuodon valitseminenhan riippuu
vallitsevista olosuhteista ja kustannus-
tekijoistd. Joka tapauksessa nippu-uitos-
ta ja sen edelleen kehittdmisestd on
tullut aktuelli kysymys. Puu pyritddn
saamaan tehtaalle kuoripadllising  nip-
joita ei vdlilla tarvitse purkaa
jo uudelleen niputtaa.  Nyttemmin
Kymijoen vesiston nippu-uitto on suu-
resti edistynyt, kun Mantyharjun uitto-
véyld on rakennettu nippu-uittokel-
poiseksi. puunkuljetukselle
tdmd merkitsee suurta parannusta, silla
Mantyharjun reitti muodostga jatkon

puina,

Yhtiomme

Orraintaipaleen — Honkataipaleen  kul-
jetusreitille, jota pitkin puuta Saimaalta
on kuljetettu nippuina Mdantyharjun reit-
tiin jo yli puolen vuosisadan ajan.

Verlan ruukki on pitkan siirtymakau-
den jdlkeen vihdoin pddssyt eldkkeelle
ja siirtynyt historiaan. Tdmd tehdas on
ollut kuin eldvd muisto menneiltd vuosi-
kymmeniltd. Nyt se muuttuu pelkdstddn
museaaliseksi ndhtdvyydeksi. Verla on
maamme puunjalostusteollisuuden histo-
riassa pienuudestaan huolimatta varsin
mielenkiintoinen luku.

Toimintansa on lopettanut myds Ky-
mintehtaan huoltokonttori [ghes 50 vuot-
ta kestdneen menestyksellisen toimin-
tansa jdlkeen. Siirryttdessd palkka pank-
kiin-jarjestelmddn rahalaitokset ottivat
huolehtiakseen huoltokonttoritoimintaan
kuuluvista tehtdvista.

Sampo-hiomakivitehdas, pieni mutta
erikoislaatuinen yritys yhtiossdmme, on
tuotannossaan pddssyt 5 000 Sampo-
kiveen. Ensimmdinen  kivi  valmistui

v. 1930.




Kuusanniemen tehdas
aloittanut toimintansa

Oheisessa kuvassa ndemme koivuselluloosapaalin automaatti-
sessa leimauskoneessa. Koivupuu on ldpikdynyt monivaiheisen pro-
sessin. Se on lastutettu, siitd on keitetty sulfaattiselluloosaa, joka
pesun ja lajittelun jdlkeen on valkaistu, se on kulkenut Idpi kui-
vauskoneen, leikattu arkeiksi, saanut kddreen ja kollilangat ympd-
rilleen ja on nyt asianomaiset tunnukset kupeissaan jatkamassa
matkaansa varastoon.

Elokuun 14 pdivdnd hulmusi siniristilippu Kuusanniemen uuden
tehtaan kuitulinjan katolla merkking siitd, ettd koivulinjan koe-
kdytto oli edistynyt valmiiseen selluloosapaaliin saakka. Ankaraa
sotaharjoitusta muistuttava koekdynnistys oli johtanut tdrkedn ta-
voitteen saavuttamiseen. Oli siten aihetta vetdd lippu salkoon.
Mutta paine ei suinkaan hellittdnyt. Koekdyton aikana ilmenneet
viat ja virheet korjattiin, aloitettiin uusi keitto ja koekdynnistykset
laajennettiin kdsittdmddn koko tehtaan. Kuusanniemestd taivaalle
tupruavat komeat valkoiset savut ovat osoituksena siitd, ettd
uuden tehtaan tuotannollinen toiminta on pddssyt hyvddn alkuun,
Tamd on tapahtunut runsas kuukausi laskettua aikaisemmin.

Kuusankosken tehtaiden tuotanto-ohjelma on siten lisddntynyt
kahdella tdrkedlld artikkelilla, koivu- ja méntysulfaattiselluloosalla.
Tdmd merkitsee yhtidmme tuotannon huomattavaa kasvua, paperi-
tehtaittemme tuotontoedellytysten monipuolistumista ja yhtiomme
selluloosan viennin lisddntymistd. Kuusanniemen tehtaan panos
tuntuu myds koko maamme puunjalostusteollisuudessa.

Nykyisin jokainen Suomen kunta olisi valmis ottamaan vastaan
uuden tehtaan. Kuusankoskella niitd on ennestddnkin, mutta nyt
olemme saaneet yhden suuren lisdd. Kenties tddlld olemme niin
tottuneet tehtaisiin ja niiden laajentamisiin, ettemme tule tdtdkdén
saavutusta kyllin arvostaneeksi. Pian kuitenkin huomattaneen, ettd
uudella tulokkaalla on tdrked osuus Kuusankosken tehtaiden toi-
minnassa ja tehdasyhdyskunnassamme samalla kun sen vaikutus

Toivotamme Kuusanniemen sulfaattisellulosoatehtaalle ja sen
kayttohenkilckunnalle mitd parhainta menestystd tdrkedssd tehtd-
vdssddn.




Teollisuuspuun hankintaan liitty-
vit rationalisoimistoimenpiteet ovat
yhtd hyvin kohdistuneet niin met-
siatoihin kuin kuljetuksiin. Niissd
uudistuspyrkimyksissi on kayty
kisiksi sellaiseenkin perinteelliseen
kuljetusmuotoon kuin uittoon. Nip-
pu-uiton edullisuus avouittoon ver-
rattuna on kauan ollut tunnettu,
mutta erityisesti viime aikoina siitéd
on paljon puhuttu, sen edistdmiseksi
tehty suunnitelmia ja saatu myos
tuloksia aikaan.

Olemme jo aikaisemmin kerto-
neet, etti kesistid 1962 alkaen Voik-
kaan puuhiomo on saanut hiomo-
puunsa nippuina ja kaiken lisdksi
kuorellisena eli mustana puuna.
Puuhiomon ja paperitehtaan laajen-
nusten yhteydessi laitteet tehtiin
silmdlld pitden nippu-uittoa jJa
puun kuorintaa perillda tehtaalla.
Vaikka uittovayld Voikkaalle saak-
ka ei ollutkaan vield nippu-uitto-
kelpoinen, voitiin uuteen jirjestel-
main siirtyd viliaikaisen ratkaisun
avulla. 11 kilometrin pituinen auto-
kuljetus Konnivedestd Kimolanlah-
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teen on tehnyt rakenteilla olevan
Kimolan uittokanavan virkaa ja
Saimaan puuniput on kahtena ke-
singd hinattu Mikkeliin Saksalan
rantaan, josta ne on junalla tuotu
Voikkaan puuhiomon d&reen ja siind
laskettu vesivarastoon. Auto ja juna
ovat siten viliaikaisesti tdydenti-
neet nippu-uittoa.

Tdnd kesdnd on kuitenkin edis-
tytty niin pitkille, ettd Mantyhar-

Nippuvarasto
Voikkaan
puuhiomon
kuorimon
rannassa
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Saimaalta Orraintaipaleen yli siirrettyjd
nippuja hinataan kohti
Honkataipaletta

jun reitti on saatu nippu-uittokel-
poiseksi. Tamd merkitsee sitd, ettd
puut Mintyharjun reitin varrelta
Puulaveden mutta
myos Orraintaipaleen—Honkataipa-

eteldpuolelta,

leen vilitykselld aina Vuoksen ve-
siston latvoilta saakka voidaan uit-
taa nippuina Voikkaalle asti.
Seuraavilla sivuilla esittelemme
puunippujen vaellusta ja kisittelyd
siirrettdessd niitd kuljetusratoja ja
uittokouruja myoten sekd nosturei-
den avulla matkallaan kohti tehtai-
ta. Ensinnd annamme kuitenkin
esittelyvuoron vamhalle jo yli puoli
vuosisataa sitten rakenmetulle Or-
raintaipaleen—Honkataipaleen kul-
jetusviylille, joka on uuden nippu-
uittovaylin varhainen edeltdja ja
esikuva. Asetettuna nyttemmin nip-
pu-uittokelpoiseksi saatetun Manty-
harjun uittovdyldn rinnalle vasta
Orraintaipaleen — Honkataipaleen
kuljetusradat nousevat oikesan ar-
voonsa ja antavat kisityksen niiden
suunnittelijoiden ja
kaukonidkoisyydesta.

toteuttajien
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Kuoripaiilliset puuniput
Saimaalta Méantyharjun reittiin

Kun lehtemme viime marraskuun
numerossa Hjalmar Vanhala — yli
kuusi vuosikymmentd Hallaa pal-
vellut eldkeldinen — kertoili sahan
ja sahayhdyskunnan varhaisemmis-
ta vaiheista, vilahtelivat hinen
muistelmissaan myos Orraintaipa-
leen ja Honkataipaleen nimet., Sil-
loinen Hallan patruuna, norjalais-
syntyinen Ole Nerdrum oli ldhet-
tanyt Vanhalan syville korpeen ra-
kentamaan kuljetuslaitteita, joiden
avulla tukkeja voitiin siirtdd Sai-
maalta Kymijoen vesistoon. Tdmin
tehtdavan toteuttaminen oli tuntunut

suorastaan mielikuvitukselliselta

-

seikkailulta. Veturi,
kiskot ja muut raskaat laitteet oli
kuljetettava tiettdmien taipaleiden

siirtovaunut,

taakse ja rakentajien oli raivattava
eramaapioneerien tapaan luonnon-
esteet uittovaylan tieltd.

Saimaan ja Kymijoen vesistdon
yhdistaminen toisiinsa kanavalla oli
jo aikaisemmin askarruttanut mie-
lia, Vaikka kuljetusolojen kehitta-
minen maassamme oli ylivoimai-
sesti kallistunut rautateiden eduksi,
syntyi myos edelleen uusia kanavoi-
missuunnitelmia. Niinpid valtioval-
lan toimesta suoritettiin vuosisadan
vaihteessa tutkimus uittovaylan ra-

Saimaan Lyijyselén
rannassa vedetddn
nippuja vedessd

odottavien kuljetus-
vaunujen kohdalle

Vaunut ovat
ottaneet kuormansa
jo kohoavat
vedestd
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Niput siirtymdssd Saimaasta puolen
kilometrin levyisen kannaksen yli
Kuolimon Orrainlahteen

kentamisesta Saimaalta Kymijoen
vesistoon, mutta kustannusten kal-
leuden wvuoksi hankkeesta kuiten-
kin luovuttiin.

Tatd taustaa vasten tarkasteltuna
Hallayhtion yritys ratkaista kulje-
tusvayldn rakentaminen omin neu-
voin ja omin varoin tuntuu suoras-
taan yltiopdiseltd. Kilpailun kiris-~
tyessd oli kuitenkin ajateltava tuk-
kien hankintamahdollisuuksia myds
muualta kuin P#ijinteen rantamil-
ta. V. 1906 Hallayhtié oli ostanut
Kuopion ldheltd Karhunsaaren sa-
han ja saanut kaupan yhteydessi
haltuunsa laajoja metsdalueita. Tuk-~
kien  kuljettaminen  pohjoisesta
Vuoksen vesistén latvoilta Hallan
saareen oli kuitenkin tyolasti ja
kallista. Kokeiltiin niiden uittamista
Mikkeliin, josta ne kuljetettiin Puu-~
laveteen ja uitettiin edelleen Ménty-
harjun reittia Kymijokeen ja Hal-
laan, mutta yhden uittokauden kar-
vaat kokemukset eivit kehoittaneet
jatkamaan. Isdnnditsiji Nerdrum ei
kuitenkaan hellittdnyt katsettaan
Saimaasta ja hén 1#ihti ratsain val-
tavasta painostaan huolimatta sa-
moilemaan samoja jalkid, joita ka-
navasuunnittelijat olivat kulkeneet.
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Sielld Savitaipaleen, Suomenniemen

ja  Méntyharjun korpimaisemia
kierrellessddn hén havaitsi hyljdtyn
kanawvasuunnitelman  toteuttamis-
kelpoiseksi, mutta toisenlaisin ja
vaihemmaian kustannuksia. kysyvin
keinoin.

Nerdrum ei varmaan voinut olla
ihmettelemittd luonnon suopeutta
hanen aikomuksilleen. Suuri, saari-
nen Kuolimojdrvi jatkuu kapeana
vaylani syville luoteeseen, eiki sita
erota Miantyharjun reittiin kuulu-
vasta itddn pistdvastd nauhamai-
sesta Kallavedestd kuin viiden kilo-
metrin levyinen kannas. Kanavaa
hianen ei olisi sithen kyllakdadn kan-
nattanut rakentaa; olisi tarvittu
lilan monta lapionpistoa ja dyna-
miittipanosta. Mutta sen sijaan kul-
jetusradan rakentaminen kannak-
sen yli tuli maksamaan vain murto-
osan kanavakustannuksista. Myds

Kuolimojarven koskisen lasku-
uoman kanavoimiselta valtyttiin ra-
kentamalla niin ik&dn kuljetusrata
vajaan puolen kilometrin levyisen
Orraintaipaleen yli Saimaan ran-
taan. Suunnitelma oli valmis. Kai-
kessa hiljaisuudessa alettiin ostaa
varten tarvittavia

maa-alueita. Tyot aloitettiin keviadl-

kuljetusratoja

14 1909 ja seuraavana vuonna tami
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Koneenkdyttdja
Martti Lampinen
(oik.) on enndattdnyt
hoyrykoneensa
ddresta
pannuhuoneeseen
lammittdjan avuksi

Tdysindiset ja
tyhjat vaunut
kohtaavat toisensa
Orraintaipaleen
konehuoneen
kohdalla

Vaunut ovat
sukeltaneet
Kuolimojdrveen
ja luovuttaneet
kuormansa
uittomiehen
ohjattavaksi

Hallan oma tukkien kuljetusviylad
oli jo kaytossi.

Ném# yli puolen vuosisadan ta-
kaiset tapahtumat tuntuvat perin
etdisiltd, mutta ne muuttuvat elad-
vaksi nykypiaiviksi, kun kidy tu-
tustumassa Saimaan puun kulkua
Orraintaipaleen ja Honkataipaleen
kautta Kymijoen vesistén puolelle.
Nerdrumin ratkaisu oli paitsi roh-
kea myods kaukondkoinen. Se ei ole
vihadkdsan menettinyt merkitys-
tdin. Pdinvastoin kun Méntyharjun
reitti on nyttemmin rakennettu
nippu-uittokelpoiseksi, Orraintaipa-
leen—Honkataipaleen viyld on tul-
lut entistd tdrkedmmaiksi. Ihmetfysta




herattdd myos alkuperdisten laittei-
den kestivyys ja kidyttokelpoisuus.
Niita ei ole sanottavastikaan uusittu,
mutta ne eivit osoita edes vanhuu-
den oireita, vaikka nippujen paino
onkin melkoisesti lisddntynyt, kun
on siirrytty kuoripdillisen puun uit-
tamiseen.

Totesimme nididen vanhojen kul-
jetusratojen tehokkuuden ja ripeén
tyon vauhdin kiydessimme er#dani
heindkuun paividnd seuraamassa
nippujen siirtdmistd Saimaalta Kuo-
limoon ja edelleen Miantyharjun
Kallaveteen. Samalla saimme nihdéd
kaunista Eteld-Karjalaa ja -Savoa,
suurenmoisia jarvimaisemia, joita
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kesimokkiasutus ja turismi eivat
ole vield tarvelleet, Jo Savitaipa-
leen komeasta kirkonkyldstd avau-
tuva Kuolimo on nakemisen arvoi-
nen. Tdmin komean jiarven tuntu-
massa matkamme jatkui pohjoiseen
ja pian pédsimme myos Saimaan
tuntumaan, Kuolimon laskujoen 13-
heisyydessd kohtaa matkailijaa his-
toriallinen n#htdvyys, hyvin siily-
nyt Kirndkosken linnake, joka
kuului vené#ldisten 1700-luvun lo-
pulla suunnittelemaan ja rakenta-
maan puolustusjirjestelméén, sa-
maan josta myods Kymenlaaksossa
on useita muistoja ndhtivissi.

Tie ylittda Orraintaipaleen kul-
jetusradan siltaa myodten. Ensiker-

Honkataipaletta
lghestyttdessd
vayld kapenee ja
nippukuorma on
jaettava kahtia

Hinaaja Kymi 53
tekemdssd kaunista
mutta samalla
valttdmdtdntd
kaarretta
lahestyessddn
Kurkisalmen siltaa

talainen on vidhin ihmeisséédn, luu-
lee saapuvansa kanavalle, mutta
kaivannon pohjalla ei olekaan vettd
vaan kaksi raideparia, joita pitkin
vaijereiden vetdminid vaunut menng
jyristavat. Mutta muutoin kanawvan
tuntu on aivan ilmeinen. Kaivan-
non reunamat ovat muuttuneet puis-
tomaisiksi, punainen rakennus sil-
lan pielessi muistuttaa virka-asun-
toa ja erddt muutkin tuntomerkit
sopisivat hyvin kanavan yhteyteen.

Kanavakuvitelman siryttyd vi-
1dhtdd mieleen saha. Jarvestd nos-
tetaan puita erikoislaatuisella
"transgportilla’, rgiteiden vieressd
kannaksen puolivilissid sijaitsevas-
ta punaisesta rakennuksesta kan-
tautuu dkiisesti puuskuttava déni,
piipusta tupruaa vahva savu ja
toisesta koneen jyskytyksen tah-
dissa nopeita hoyrypollahdyksia.
Mutta sahanterien kirskuna ja
lautatapulit puuttuvat, joten saha-
mielikuvakin osoittautuu erheelli-
seksi ja vieras tulee entisti ute-
liaammaksi. Vastaus 16ytyy pian.

Tyénjohtaja Olavi Pylkks tdhyilemdssa
vesikiikarilla Orrainlahden pohjaa

Laitos on erdinlainen maalle sijoi-
tettu hinaaja. Siind on haloilla
lammitettdvd hoyrykattila, pysty-
asentoinen laivan hdyrykone ja
varppauslaitteet  vaihdekoneistoi-"
neen. Tadmian voima- ja varppaus-
koneiston avulla siirretddn kuor-
matut vaunut Saimaalta Lyijyseldn
rannasta Kuolimon Orrainlahteen
ja tyhjat vaunut pdinvastaiseen




suuntaan. Kummallakin raiteella

litkkuu kolmen vaunun muodosta-
ma juna, jotka sivuuttavat toisensa
konehuoneen kohdalla. Radan pi-
tuus on 600 m, josta maanpiallistd
osaa 400 m ja vedenalaista kum-
massakin padssa 100 m.

Tyhjat vaunut sukeltavat aave-
maisesti veden alle valkopdisten
merkkipoijujen vain osoittaessa nii-
den vedenalaisen sijainnin. Uitto-
miehet ohjaavat niput vaunujen
kohdalle ja niiden lihtiessd hiljais-
ta vauhtia kohoamaan niput no-
jautuvat
vasten ja nousevat vaunujen mu-

vaunujen sivusakaroita
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Honkataipaleella
tarvitaan sekd
konehuonetta
ettd veturia

Konehuoneen
vanhoja mutta
vikivahvoja
laitteita

Honkataipaleen
veturi matkan
varrella halko-

tdydennystd
ottamassa

Armas Péntinen
on kuljettanut
Honkataipaleen
junaa jo 36 vuotta

kana ylgs. Niin alkaa nippujen mat-
ka yli kannaksen toiseen jarveen
ja vaunujen vaipuessa veteen kyl-
lin syvalle niput irtoavat, uitto-
miehet ohjaavat ne puoshakojensa
ja rakentavat
niistd uuden nippulautan eli ’too-

avulla etemmiksi
kin’,

Tyo kay tottuneesti ja kommel-
luksitta. huolimatta,
vaikka taakat ovat kayneet ras-

Nain siitd

kaammiksi siirryttdessd kuoripaal-
lisen puun uittoon. Viime syksyna
kokeiltiin ensimmaéisen kerran kuo-
ripddllisten nippujen siirtimistd ja
tand kesind niput ovat olleet yksin-

omaan kuoripaillisid. Ihmeteltdvin
hyvin vanhat laitteet ovat kestineet
ja mukautuneet entisti raskaampien
nippujen kuljettamiseen. Sietdadpd
kohdistaa kiitollinen ajatus néiden
siirtolaitteiden rakentajille.
Orraintaipaleen ylikuljetuksen
tyonjohtajana toimii Olavi Py lk-
k 6. Han peri viran iséltdam, joka oli
tullut Orraintaipaleelle jo rataa
rakennettaessa. Pylkoltd kysyimme
ensimmadiiseksi paikan nimes, koska
se esiintyy myds sievistellyissa
Orantaipaleen ja Oraantaipaleen
muodoissa. Korvassa soinnahti tuo
Orraintaipale luontevimmalta ja
Pylkko sanoi sen olevankin yksin-
omaisena paikallisessa murteessa.
Myds eras kielimaisteri oli todistel-
lut sen alkuperiiseksi ja suositellut
sen kayttod. Ja mitdpd noin kau-
nista ja erikoislaatuista nimed on-
kaan tarvis ryhtyd ’suomentamaan’.
Haastateltavamme kertoi, ettad
kuoripédlliset niput ovat aiheutta-
neet Orraintaipaleen miehille hie-
man hankaluuksia, joskin niistd on
selvitty. Nam#& niput uivat syvem-
milld kuin kuorituista puista koo-
tut niput. Sen tdhden ne vaativat
syvempid kulkuviaylid ja parhail-

laan saapuikin  Orraintaipaleelle

sammakkomies
apulaisineen poistamaan pahimpia
esteitd. Nippujen joukossa on myos

Kuusankoskelta

—




huolimattomasti sidottuja ja ’'ram-
pautuneita’, joiden kasittely on vai-
valloisempaa ja aiheuttaa ajanhuk-
kaa. Kesin urakka on aikamoinen,
silld 15500 nippua on uittokauden
tavoite. Se on myos vietdva lapi,
silla kuoripdillinen puu on saatava
saman vuoden kuluessa mé#drdn-
padhdnsid, muutoin se uppoaa. Or-
raintaipaleella oltiinkin
kahteenn vuoroon ja vuorokauden

siirrytty

urakka nostettu 250 nippuun.

Konehuoneessa  haastattelimme
erdastd Saimaan saaresta kotoisin
Lampista, joka
tyoskentelee suurimman osan vuot-
Hin

’lukupoikana’ niputtajalla, on toi-

olevaa Martti

ta Orraintaipaleella. aloitti
minut limmittdjand, vaihdemiehe-
nd, vastannut sepin toistd ja hoi-
Hin

tuntee sen perin pohjin ja kiittelee

taa nykyisin hoyrykonetta.

sitd hieman haikein mielin, L&hi-
tulevaisuudessa sahkokdytto tekee
hoyrykoneen virattomaksi. Lampi-
nen kertoi Orraintaipaleen tulleen

hianelle ’kotiseksi’. Hin on niita
maaseudun miehid, jotka monen-
laisiin ~ tehtdviin  harjaantuneina

suorittavat arvokkaita palveluksia

puutavaran saamiseksi tehtaiden
kayttoon.

Jatimme hyvastit kauniille Or-
raintaipaleelle ja sen toimeliaalle
tyoryhmalle.

Kuolimojdrven pohjoisrantaa myo-

Jatkoimme matkaa
ten oppaanamme piiriesimies V.
Ahlroth Mintyharjusta.
kisiinsd on uskottu nippujen vesi-
kuljetus niin Saimaalta kuin Pii-
jinteeltikin ja téssid tehtdvissddn

Hinen

hin joutuu liikkumaan autollaan

neljin 1dinin alueella, mutta siitd
huolimatta pitdd langat tiukasti
kisissiin ja hoitelee timén moni~
vivahteisen kuljetusjirjestelman.
Tietenkin meiddn olisi pitdnyt
jattiytyd hinaajan kyytiin saadak-
semme nahdid ja kokea nippujen
matkanteon kokonaisuudessaan Or-
raintaipaleelta Mintyharjun Pyhd-
koskelle asti. Samalla olisimme saa-
neet ihailla vertaansa vailla olevia
jarvimaisemia selkineen, saarineen,

Témdan pdivan tukkilaisen ei tarvitse
taiteilla yhden tukin varassa

Toinen kannas on ylitetty ja niput
liukuvat vaunujen vieming
Kallaveden Taipaleenlahteen

Vedestd nousevia tyhjid vaunuja
voisi ensi ndkemiltd luullg
vaikka vesihirvidksi




kapeikkoineen ja vaihtelevine ran-
toineen. Mutta sellaiseen opinto- ja
huvimatkaan olisi tarvittu aikaa
vuorokausikaupalla. Hinaajan vauh-
ti nippukuormaa vetdessdin on vain
pari kilometrid tunnissa ja Orrain-
taipaleelta Honkataipaleelle on hi-
nausmatkaa yli viisi peninkulmaa
jar sieltd edelleen Pyh#koskelle kol-
misen peninkulmaa.

Piiriesimies Ahlroth oli jarjestd-
nyt matkaohjelmamme kuitenkin
ettd autolla liik-
kuessamme saimme kahdelta ver-

niin taitavasti,

rattomalta nikdalapaikalta havain-
nollisen kuvan Orraintaipaleen ja
Honkataipaleen
uitosta.
sillalle saapuessamme oli 150 hevos-

valisestd nippu-
Kaurionsalmen komealle

voimainen diesel-hinaaja Kymi 55
parhaillaan ponnistelemassa kolmi-
sensataa nippua kisittdvan tookinsa
kanssa. Valtavassa nippukuormassa
oli rinnakkain neljd jonoa, mutta
tukevuudestaan huolimatta se us-
kollisesti mukaili hinaajan taitavia
liitkkeitd kapeata salmea ohitet-
taessa.

Kurkisalmen sillalla ndimme toi-
sen hinausvatheen. Kuorma oli vay-
ldn kapeuden takia jaettu kahtia ja
Kymi 53 neuvotteli
ldpi salmen.

parijonoaan

vakuut-
tuneeksi, ettd tarkkaa viaylan tun-

Tulimme

temusta ja taitavaa ohjausta tarvi-
taan,
nippukuormat saadaan luistamaan
mutkikkaista kapeikoista.
Honkataipaletta 1ihestyessimme
tie muuttui vahiiseksi kylatieksi ja
tuntui siltd kuin se padttyisi asu-
mattomaan korpeen. Periltd 16ytyi

ennen kuin téllaiset pitkat

kuitenkin pieni erikoislaatuinen yh-
dyskunta, sekin noilta etdisiltd
Nerdrumin ajoilta periisin. Honka-
taipale on aivan Suomenniemen ja
Ristiinan rajalla ja Mantyharjukin
sivuaa sitd. Mutta tdhin Jumalan
seldn takana-vaikutelmaan sekottuu
aivan painvastainenkin kuvitelma.
Kannaksen korkeimmalla kohtaa
sijaitseva Honkalampi suvaitsee
luovuttaa vesidin sekid lanteen ettd
itadn, toisaalta Méntyharjun reittiin,
toisaalta Saimaan yhteydessid ole-
vaan Kuolimoon. Herdd mielikuva
kuin erdédnlainen maantieteellinen
napa seisoisi juuri tdlla kohtaa.
Mutta pian kiintyy huomio tyén
ddniin ja ripeddn vauhtiin. Saman-
laisella  nostomenetelmilld - kuin
Orraintaipaleella vedetddin niput
Honkalahdesta konehuoneen koh-
dalle. Nousu on jyrkdn puoleinen
ja kun vaunujono kisittda seitsemin
vaunua, tarvitaan voimaa ja lujia
laitteita. Konehuoneen kohdalla
olevalta ’ratapihalta’ ldhtee siain-

Piiriesimies

V. Ahlroth (vas.)
ja piiritydnjohtaja
Esko Juvonen
pohtimassa
Orraintaipaleen—
Honkataipaleen
nippujen
kuljetusongelmia
kirjaimellisesti
ottaen

‘paikan pa&alla’

nollisesti joka puoli tunti nippujuna
viiden kilometrin pituiselle matkal-
leen. Kallaveden Taipaleenlahtea
lahestyttdessd ja radan alkaessa
viettdd jdrveen veturin on rien-
nettdvid sivuraiteelle pois vaunujen
tieltd. Niiden laskuvauhtia hillitdan
erikoislaatuisen
avulla, Pian uivat niput Kallavedes-
varppaa tyhjentyneet
vaunut kuiville ja pian juna kiitdd

jarrumenetelman

si, veturi

takaisin toista nippujunaa nouta-
maan.

Veturinkuljettaja Armas Ponti-
nemn kertoi, ettd entiseen aikaan oli
junalla hitaampi Kun
kuljetettavat maarat kasvoivat, hin
ehdotti yhden reissun kiristdmista
puoleen tuntiin, Epiiltiin, kestaisi-

aikataulu.

vatko 'rahkeet’, mutta hyvin on sel-
vitty. 58-vuotias Pontinen on 15-
vuotiagasta saakka ollut yhtigssi,
ensin moottoriveneesss, sitten lam-
mittdjand, kdynyt valilla Hallassa
suorittamassa.  verstaspalvelun ja
sen jalkeen suorittanut veturinkul-
jettajatutkinnon. Veturiaan h#n on
kuljettanut Honkataipaleen radalla
jo 36 vuotta.

Piirityonjohtaja Esko Juvonen
kertoi, ettd Honkataipaleen teho on,
kuten junan aikataulustakin wvoi
padtelld, 14 nippua tunnissa. Toitd
tehdién kahdessa 10-tuntisessa vuo-
rossa. Yhdyskunnassa asuu vakinai-
11 perhetts,

uittokautena tarvitaan lisityovoi-

sesti minkid lisdksi
maa. Aikaisemmin tddlld eleltiin
melkein oman onnen nojassa, mutta
muutama vuosi sitten rakennettu
Mintyharjuun suuntautuva tie on
liittanyt honkataipalelaiset ihmisten
ilmoille ja myymaldauto on tehnyt
ostosmatkat lyhyiksi.

Loppumatkan varrella piiriesi-
mies Ahlroth pysghdytti meidit
vield Kiepinsillalle Mintyharjussa.
Siind matkasivat niput sillan alitse
Pyhiselalle. jo monta
vaihetta kokeneet, mutta pian niitd
odottivat uudet seikkailut ennen
masrinpadhin joutumistaan.

Ne olivat




Miantyharjun reitilla siirryity

Kymijoen vesiston sivuviylistd on
uiton kanmalta Mantyharjun reitti
merkityksellisin, Puunjalostusteolli-
suutemme alkuajoista lahtien sitd
myoten on uitettu puuta Kymijoen
Pyhdjarveen ja edelleen Kymen-
laakson tehtaille. Koskien ja pai-
koin riittdmittomén vesisyvyyden
takia uitto on tapahtunut varsinai-
sen Mintyharjun reitin osalta irto-
uittona kasittden vuosittain keski-
maidrin 400 000 k-m3,

Nyttemmin Mintyharjun reitin
uittoedellytykset ovat ratkaisevasti
parantuneet, kun vayld on metsi-
hallituksen toimesta saatu nippu-
uittokelpoiseksi. Tadmi lahes puoli
miljardia vanhaa markkaa maksa~
nut ja monenlaisia tekmillisid rat-
kaisuja sekd laitteita vaatinut uitto-
vaylin kunnostamistyo on edistynyt
niin pitkalle, ettd uitto Puulaveden
eteldpuolelta ja Pyhidkoskelta on
voitu suorittaa tédnd wuittokautena
vksinomaan nippu-uittona Voik-
kaalle saakka.

Koska nippu-uiton onnistuminen
edellyttdd vihintdtn kahden ja puo-
len metrin vesisyvyyttd, jouduttiin

ruoppauksia suorittamean useissa
paikoissa. Huomattavimmat ruop-
pauskohteet olivat XKiepinsalmella,
Lahnavedelld, Puolakankoskella ja
Lintukymissd. Nama tyot tehtiin
kaivinkoneilla ja ositbain myds imu-
ruoppaajilla. Kaikkiaan siirrettiin
vayldstd maamassoja 200 000 ms3,

vesivoimalaitosten
nippu-uitolle asettamat esteet on
voitettu nipunsiirtolaitteiden avulla.

Kogkien ja

Nippu sytksymassd
Pyhdkosken
uittoruuhesta
Lahnaveteen

Matkanteko Mantyharjun reittia mydéten
alkaa: Pyhdkosken uittoruuhen luukun
avautuessa tempautuvat uomassa
odottelevat niput vinhaan vauhtiin

Niitd kynnyspaikkoja on reitin var-
rella kuusi: pohjoisesta lukien Py-
hikoski, Miekankoski, Voikoski,
Siikakoski, Verlankoski ja Puola-
kankoski. Luonnonsuhteista ja pai-
kallisista olosuhteista johtuen on
kaytetty kolmenlaisia
Voikosken ja Siikakosken voima-

ratkaisuja.

laitostens patojen yli nippujen siir-
tdminen tapahtuu nostureilla. Mo-
lemmat nosturit ovat siltanosturi~




Miekankoskella niput pujahtavat
vedessa kulkevan vaunun siirtdmand
tallaisesta neulansilmdstd
Juolasveden puolelle (oik.)

tyyppid ja niiden teho on 35 nippua
tunnissa. Voikosken nosturi- ottaa
kerrallaan yhden ja Siikakosken
nosturi kaksi nippua. ’

Miekankoskells ja Verlassa tapah-
tuu nippujen siirtiminen kuljetus-

vaunun avulla. Periaate. on sa-

manlainen kuin Orrain- ja Honka-
Miekankoskella siirto-
vaunu litkkkuu melkein koko matkan
veden alla suorittaen siten tyonsid
varsin nikymiattomiasti. Radan pi-
tuus on 80 m ja teho 30 nippua
tunnissa. Verlan nippurata kuljetus-

taipaleella.

vaunuineen ja koneistoineen on var-
sin mayttdvd ja melkoista #dantd
pitavi laitos. Kun se lisdksi katkai-
see maantien, on se varustettu lii-
kennevaloilla ja danihalytyslaitteilla.
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Radan pituus on 370 m, joten tdman
‘puutavarajunan’ on ajettava aika-
moista vauhtia selvitikseen kiirei-
sind aikoina urakastaan. Laskettu

teho on 22 nippua tunnissa.
Pyhdkoskeen ja Puolakankoskeen
on rakennettu nippuruuhet, jotka

Voikosken nippunosturi pddstdmadssa
nipun syleilystddn

ovat maassamme laatuaan emnsim-
maiset ja tuskinpa sellaisia ratkai-
suja on tehty muuallakaan. Pyhé-
kosken 100 m pituinen ruuhi on
rakennettu teréslevyistd ja betonis-
ta ja Puolakankosken 70 m pituinen
ruuhi kokonaan terésbetonista. Kun

Voikosken pieneen tehdasyhdyskuntaan
nippunosturi on tuonut uuden
eloisan lisdpiirteen




paksu irtomaakerros esti Puolakan-
kosken sddnnostelypadon ja uitto-
ruuhen perustusten upottamista pe-
ruskallioon saakka, rakennettiin ne
800 koheesiopaalun varaan. Alapdsdn
pyorre, joka saattaisi koitua nipuille
lilan kovaksi koitokseksi, on wvai-

1
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mennettu erikoislaittein. Nipunsiir-
tolaitteisiin ja kuljetusratoihin ver-
rattuna uittoruuhien teho on paljon
suurempi, mutta myos vedenkulutus
vastaavasti melkoinen. Sen tihden
niitd kdytetddnkin vain aika ajoin,
kun yldjuoksulle on kerddntynyt
nippuja riittavasti laskua varten.
Niin Pyh#dkoskella kuin Puolakan-
koskella nippujen kiitdiminen kou-
rua myoten on komea niky.
Mintyharjun nippu-uittoviylan
rakentamisen suunnittelutyon owvat
suorittaneet metsihallitus ja Kymin
Uittoyhdistys. Varsinainen rakenta-
minen on tapahtunut pidasiallisesti
metsdhallituksen toimesta. Raken-
nuskohteet ovat olleet tyotllisyyden
yllapitdmisen kannalta tirkeitd ja
rahoitus onkin hoidettu etupdissi
tyollisyysvaroilla, Suurimmillaan on
tyovoimam&sdrd noussut pariin sa-
taan henkeen. Koneistot on pdi-

asiassa: hankittu Kymin Uittoyhdis-
tyksen varoilla.

Méntyharjun nippu-uittovaylidn
esittelytilaisuudessa metsghallituk-
sen ylijohtaja Martti Lappi-Seppalad
lausui, ettd kaukokuljetuksena uitto
on ja tulee olemaan paras ja talou-

Siikakosken nosturi
siirtad kerrallaan
kaksi nippua

dellisin kuljetusmuoto. Uiton kehit-
tdminen tapahtuu metsdhallituksen
ja uittoyhdistysten yhteistoimintana.
Tarkeimméaksi tehtdviksi on muo-
dostunut yhtdjaksoisten nippu-uit-
tovaylastéjen rakentaminen eri ve-
sistoihin, jotta niput voidaan pur-
kamatta uittaa viyldn kaikista osis-
ta tehtaille asti. M&ntyharjun reitin
kunnostaminen merkitsee siten huo-
mattavaa edistysaskelta ja 1dhitule-
vaisuudessa Kimolan uittokanavan
valmistuttua saavutetaan toinen tar-
ked tavoite. Kymijoen vesiston nip-
pu-uittokelpoiseksi tekeminen onkin
metsdhallituksen ohjelmassa keskei-
sella tilalla, Viime wvuosina ovat
uittomédriat Kymijoen vesistdssd
vihentyneet, koska irtouitto ei pys-
ty endd kyllin tehokkaasti palvele-
maan teollisuuden tarpeita. Nippu-
uitto tulee kuitenkin jdlleen lisda-
madn uittomadria.

Verlassa siirretddn niput varppi-
vetoisella kuljetusvaunulla, joka kiitda
kannaksen yli kovaa vauhtia

Alla niput solumassa Puolakankosken
betonista uittoruuhta kohti




Verlassa ruukkivanhuksen
pyordt pysidhiyneet

Pieni ja hiljainen Verla on ku-

luneen kesin aikana joutunut tah-
tomattaan julkisen huomion koh-
teeksi. Se on saanut omamn ’rauta-
kulkee
poikki maantien ja halkoo tehtaan

tien’, joka yliolkaisesti
vehmaan puiston; viepd se tieltdén
yvhden rakenmuksenkin. IThmiset py-
sahtyvat tasoristeyksen kohdalle
tollistelemdédn, kun komea nippu-
vaunu mennd viuhtoo rataa myoten
edestakaisin, vuoroin raskaassa las-
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Verlan tehdas on romanttisen
tehdasarkkitehtuurin kaunis
ja ehed luomus

tissa, vuoroin tyhjini ja kummas-
sakin padssid veteen sukeltaen. Ko-
vaa se menee silloin kun menee,
mutta toisinaan — uutuuden jayk-
k& kun vield on — juuttuu jumiin,
Ei hievahda, vaikka kuinka kiyn-
nistinnapista painaisi. Silloin vii-
vahtad vanhojen verlalaisten suu-
pielessi hienoinen epiilyksen kare.
Vanha asettuu vaistomaisesti arvos-
telemaan wuutta, niinhdn on ollut
laita maailman sivu.,

Juuri tdnd kesdnd tuo vastakoh-
taisuus on Verlassa tullut aivan
dramaattisella tavalla esiin, silld
samaan aikaan kun uusi kuljetus-
rata on aloitfanut toimintansa Ver-
lan tehtaassa ovat tyon dinet mo-
nen vuoden odotuksen jalkeen vih-
doin tyystin vaimenneet. Heind-
kuun 18 péivand klo 15 pysihtyi
ainoa kaynnissi ollut hiomakone ja
kymmenen minuuttia sen jilkeen
lakkasi massan tulo pahvikoneille,
Kuivaus ja jilkikasittely vield jat-
kuivat, mutta syyskuuhun mennes-
sd namékin tyot saatiin valmiiksi.
Tehtaan pillin puhallus ei kiiri enda
Verlan maisemassa eikd pahvikui-
piipuista tuprua musta
savu ilmoille. Verlan tehdas on
torkahtanut

vaamon

kuin kesken tyonsa
uneen.

Mutta erddssd suhteessa viistyvi
tehdasvanhus voitti Verlan uuden
tulokkaan. Se sai julkiselta sanalta
ylenpalttista huomiota osakseen.
Siitd kirjoitettiin palstamiiran sa-
nomalehdissd, hieman haikeasti
mutta sitdkin kauniimmin. Harva
aikansa elényt tuotantolaitos, joka
joutuu pyoridnsi seisauttamaan, saa
osakseen niin 1amminhenkisid muis-
tokirjoituksia.

Verlan tehtaan kohtalo on ollut
jo pitkén aikaa sinetdity. Talld tuo-
tantolaitoksella ei ollut luontaisia
kasvun edellytyksid.
massatehtaista

Paperi- ja
on tullut meiddn
aikanamme suuria laitoksia. Voik-
kaan puuhiomo tuottaa parissa vuo-
rokaudessa massaa sen verran kuin
Verlan hiomakoneilla olisi kyetty
tekemidn vuodessa. Koneet olivat
auttamattomasti vanhentuneet, tyo-
menetelmét monivaiheisia ja teki-
joiltadn paljon voimaa kysyvid. Eipéd
silti, etteiko Verlan pahvi ollut kel-
vollista. Kylld se ostajansa 10ysi.
Tietysti vanhat verlalaiset hyvak-
syivdt tehtaansa ja sen vanhan-
aikaisuuden. Olivat ruukkiinsa sy-
danjuuriaan

myo6ten kiintyneet,

Mutta nuori polvi ei olisi endd astu-




nut heidan jdlkiddn., Siten tehdas Kuivaamon katto-
ratsastajia ja

vanheni myds vikensd puolesta.
savupiippuja

Tavallisesti tehtaan lopettamiseen
liittyy jotakin radikaalista ja ki-
pedsti koskevaa. Téssd Verlan ta-
pauksessa voitaisiin puhua parem-
minkin hiljalleen sammumisesta. Jo
toistakymmentd vuotta sitten ra-
kennettiin Verlankoskeen vesivoi-

malaitos, joka ottaa talteen kosken
voiman. Tehtaan foimintaa alettiin
asteittain supistaa ja nuorempi vaki
siirtyi vahitellen ’alatehtaille’, kuten
Kuusankosken tehtaita Verlasta
iatsoen nimitetddn. Moneen aikaan
ei ole endd kdynyt kuin yksi hioma-
kone ja vastaavasti on pahvin teko-
kin supistunut. Tehdas tarjosi edel-
leen vanhoille verlalaisille sellaista
tyotd, jota he olivat tottuneet teke-
miadn., Heiddn rivinsid kylld harve-
nivat ja reippaita elikeldisid oli jo
heidén apunaan, jotta t&td vihiis-  Tgllaiset myhdilevit

takin tuotantoa voitiin pitdd ylla. terdsvaarit pitivdt
Mutta tuli eteen ratkaisun hetki. Verlan tehdasta
kdynnissd

Elakeldiset 1ahtivat uudelleen eldk-
keelle, osa taasen oli tullut elike-
ik8dn ja muutama nuorempi siirtyi
Voikkaan tehtaalle jatkamaan. Ja
tietysti myos Verlan kirjoihin j&i
vield viked sen verran kuin voimar-
laitos ja paikkojen kunnossapitami-
ren vaativat. Henkiléjarjestelyt
eivdt tuottaneet vaikeuksia. Voim-

mekin sanoa, ettd Verlan tehtaan
pitkdaikaiseen ylimenokauteen, teh-
taam osittaiseen kdynmissdpitdmiseen

vaikuttivat sosiaaliset syyt ja pie-

teetti vanhaa kunnianarvoisaa teh-

dasvanhusta kohtaan.

Siten ei syntynytkain oikeastaam
mitdin tyollisyysongelmaa ja julki-
sen sanan mielenkiinto kohdistui
ensi sijassa kokonaan muihin teki-
joihin. Ymmairrettiin, ettd Verlassa
oli siirtymé#ssd historiaan jotakin

Viimeistelty h A— T . .

arkkitehtuuri grvmalsta- ja kertomisen arvoista.
ulottuu sivu- Mistdpd 16ytdisi endé tehtaan, joka
rakennuksiin asti niin aidosti ja eldviasti heijastaisi
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puunjalostusteollisuutemme varhai-
sempaa kehitystd. Verla oli jo 1890~
luvulla rakennettu lopulliseen mit-
taansa. Se oli arkkitehtoonisestikin
ehji kokonaisuus. Niinpi se sdastyi-
kin laajennuksilta ja muutoksilta.
Samat koneet tekiviat tehtdvdinsi
vuosikymmenestd toiseen, samalla
tsvoin kisiteltiin hiomopuuta ja
pahvia. Sitd ei suotta sanottu kisi-
pahviksi, siksi monta kertaa ihmis-
zadet sitd koskettivat, markini,
kuivamna, kiillotettuna, punnittaessa,
pakattaessa. Se
sai ylenpalttista huolenpitoa osak-

leikattaessa ja

seen, ikddn kuin siitd ei olisi hen-

Puut katkaistiin
sirkkelilla
50 cm pituisiksi
polkyiksi

Verlan massan-
tuotanto oli
viimeksi tamdn
yhden hioma-
koneen varassa

Hioke jalostettiin
pahviksi tdllaisilla
arkkikoneilla
(vieressd), jonka
jglkeen ne joutuivat
puristimeen (alla)

Pahvikuormaa
kuljetetaan
kesdkuivaamoon

nottu luopua. Sit& nosteltiin ja kir-
rattiin paikasta toiseen. Sellainen
sane kuin rationalisointi ei ollut
paassyt tunkeutumaan sen liheisyy-
teen.

Niinpa tehdas oli kuin eldvad mu-
szo. Mutta katsoja ei suinkaan yli-
mielisesti hym#htanyt tdlle vanhan-
aikaisuudelle., Pidinvastoin se tem-
pasi hdnet mukaansa. Missd uudessa
tehtaassa ndki niin havainnollisesti
puun muuttumisen arvokkaaksi ja-

losteeksi? Vanhat koneet, akselit

ja hihnapyorat, tyontekijéiden ah-
keruus ja taitavat liitkkeet synnytti-
vit suorastaan hartaan vaikutelman.
Oltaessa tehdaskiynnilld nykyaikai-
sessa puuhiomossa ja paperitehtaas-
sa tullaam sieltd ulos himmentynee-




ni ja pif tdynni selkiintymattomid
mielikuvia, mutta Verlan tehtaassa
kiynti oli toisenlainen eldamys, aivan
kuin kadestd pitden opettava ja sa~
malla tunnelmallinen.

Sielld on Verlan ruukki yha pai-
koillaan. Voimalaitos seisoo kun-
nioittavasti sen vieressi ja kun nip-
pujen kuljetusrataan tottuu, ei
sekddn riko vanhuksen ja .tehdas~

idyllin rauhaa. Mielikuvitukselliset

kattokoristeet muodostavat ikddn
kuin hupaisan kruunun, josta vain
yksi sakara, tulipalossa turmeltu-
neen kuorimon paityseindstd, on
poissa. Tuokin puutos kétkeytyy
tuuheiden puiden suojaan jidden
melkein n#kyméttémiin, Verlassa
on yhid tunnelmaa, hiljentynyttd
tehdasvanhusta kannattaa kayds
katsomassa.

Verla on museondhtivyys ja ajan
mukana sen historiallinen patina

Pahvin pinta
‘lanssattiin’
kiillotuskoneessa

Kuivaamossa

arkit kiinnitettiin
‘pyykkipoikien’
varaan riippumaan

Jokainen arkki
punnittiin ja
lajiteltiin
painon mukaan

yhi vain tehostuu. Kun Verlalla on
toisena hyvidnid wvalttina luonnon-
kauneutta kukkuramitoin, ei paik-
kakunta tule painumaan unohduk-
siin. Pdinvastoin siella tullaan kiy-
miédn laheltd ja kaukaa.

Talld hetkelld vanhoista verlalai-
sista saattaa tuntua hieman haikeal-
ta. Katse viivdhtdd ruukkivanhuk-
sessa, mutta kunhan katsotaan [dhi-
atkoina elokuva, joka tehtiin Ver-
lasta viime kesdn aikana, niin

varmasti saadaan tunnolle rauha.
Tuumataan ettd jouti tuo jo loppua.

Kylla Verlan tehtaan oli aika siirtya

historiaan.

Verlan tehtaan toimintaa esitti-
vin dokumentti-elokuvan lisdksi
olisi syytid kerdtd talteen Verlan

tehtaaseen ja yhdyskuntaan liittyva
perimitieto. Se on nyt vield helposti
muistiin merkittdvissa, silla hyvista
haastateltavista ei ole puutetta.
Historiallista lahdeaineistoa olisi
perimétieto omiaan suuresti elavoit-
tdmaéaan.

Pahvipaalien tekeminen oli raskas ja
taitoa vaativa tydvaihe

Viimeisid pahvipaaleja lastataan ja
ajetaan Selénpddn asemalle
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‘Mahalan pyora’
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Kun vanhaa, vaikenevaa Verlan
tehdasta tallennettiin filminauhalle,
ei myo6skdan unohdettu puiden nos-
toa joesta, Perinteellinen nosto he-
tyo-
tapoineen oli joutunut pois kiytosta

voskiertoineen ja vanhoine

vasta askettdin uuden puunippujen

Jokeen tydntyvidn ‘parkan’ padlla
seisten nosto- eli hirttomies on
koonnut puunipun ja ‘hirttdnyt’ sen

Nippu nousee hevoskierron avulla
‘lontoa’ mydten

kuljetusradan katkaistua noston ja
tehtaan vilisen kiskoparin. Viahalla
vaivalla saatiin laitteet entiselleen,
eikd miehiltd enempidd kuin tehtaan
hevoseltakaan ollut péa#ssyt taito
unohtumaan.

Tapaus ei jadnyt pelkistddn his-
torialliseksi tyondytteeksi, vaan sitd
eldvoittivat Antti Niemen ja
Uuno Ahveniston kertomukset
tdimén ’Mahalan pyo6rdn’ vaiheista,
Haastateltavamme olivat asiantunti-
joita alallaan. Ahvenisto oli aloitta-

nut ansiotyonsd tialla nostolla toi-




Nostoporukka
1920-luvulta:

mien ensin vaunupoikana ja voi-
mien karttuessa hin oli paassyt mie-
hen tdihin ’pinkalle’. Niemen eld-
missd nosto on niytellyt vieldkin
keskeisempidd osaa. Hinen ensim-
maiiset lapsuuden muistonsa liitty-
vat tihdn paikkaan ja miehenalul-
la ei ollut ik&dd kuin 7 vuotta, kun
hdn jo kesdisin h#iri nostosakissa
hevospoikana. Sittemmin hin yleni
virassa kiyden lapi kaikki nostoon
liittyvat tydvaiheef.
Aloittakaamme tuosta hupaisesta

Nostomiehet ovat rientdneet vaunun
luo tarkkailemaan puunipun
putoamista vaunuun

kaksi
nostomiestd,
kaksi pinkkaria,
vaunupoika ja
nostopoika sekd
evdiden tuoja.
Kertojamme
Uuno Ahvenisto
neljds oikealta.

‘Mahalan pyorastd’, joka Niemen ja
Ahveniston kertomana nain tulee

pelastetuksi unohdukselta. Verlan
tehtaan hiomopuiden noston joesta
suoritti aina 1920-luvun alkuun

saakka urakalla itseniinen tyodryh-
mi, joka ei ollut tehtaan kirjoissa.
Tehtdviin kuului puiden nostaminen
joesta ja siirtdminen rantavaras-
toon eli ’pinkalle’. Maksu saatiin

kappaleluvun mukaan.

Miehet olivat talvisin metsédtois-
sd, mutta saapuivat pian jaiden 1dh-
don jalkeen nostolle, jossa tyosken-
neltiin lumen tuloon saakka. Ensim-
miinen tdllainen urakanottaja ja
noston ’keula’ oli Mahlakoivu-nimi-

nen mies, Kun nostolaitteen ndkyvin
osa oli halkaisijaltaan yli kolmen
metrin suuruinen puinen pyoréd, an-
toi se ja Mahlakoivu lyhenmettyni
sekd murreasuisena koko mnostolle
nimen Mahalan pyord. Kun sitten
tekniikka
vainnettivin pyordn tilalle tuli he-

edistyi ja miesvoimin
voskierto, muuttui nimi véihitellen
Mahalan nostoksi. Sellaisena se séi-
lyi, vaikka Mahlakoivun tydt aikaa
myoten joutuivatkin toisiin késiin.

Antti Niemen isd& Herman ja Pyo-

ridn Manu olivat Mahlakoivun seu-
raajia. Niemi piti yhteyttd tehtaan

Antti Niemi kddessdan hevoskierron
jarrulaite ja Uuno Ahvenisto
muistelevat ‘Mahalan pydrdn’ vaiheita

Hevonen on siirretty kierrosta vaunun
eteen ja kuormaa lghdetddn
siirtdmddn ‘pinkalle’




patruunaan ja nosti rahat, mutta
muutoin miehet olivat samanarvoi-
sia ja jakoivat ansiot tasan. Antti-
poika oli 3-vuotias, kun isé toi per-
heensd vakituisesti Verlaan asu-
maan. Ostettiin pieni mokki Kataja~
nokasta aivan noston vierestd eiki
perheen eldm&dn juuri muuta mah-
tunutkaan kuin puiden nostaminen.
Nostolle mentiin jo varhain ennen
tehtaan pillin puhallusta ja illalla
jatkettiin melkein auringonlaskuun
saakka. Niin pian kuin kynnelle
kykeni, oli lasten riennettivid isin
avuksi. Tietenkin nosto tarjosi po-
jille mieluisaa puuhaa. Sai ajaa
hevosta ja pelata vaunujen kanssa.
Oli hauskaa voimistella Mahalan
pyoran 'puolapuissa’ ja siten omalla
painollaan auttaa nostomiehid hei-
dan raskaassa tyossddan. Mutta kylla
kavi aika myds pitkédksi ja varsin-
kin illan 1&dhestyessd poikien mieli
kdvi levottomaksi. Miten mahtoi
kiyda: ennéttdisiké edes hetkeksi
ongelle?

Tyota el kyllakddan tarvinnut teh-
di ilmaiseksi. Antti Niemi sai he-
vospoikana isdltd ja Manulta 25
pennid piaivissd kummaltakin eli
yhteensd 50 pennid. Isdn maksama
palkka oli
kirjanpidollista, silld tdma pidatti
Antille lupaamansa 25-pennisen ta-
kaisin ruokarahana. Manun rahal-
lakin Antin oli ostettava yhia ja
toista valttamatontd kuten lappu-

kuitenkin enemmaéin

housut ja muuta péaéllepantavaa.
Mutta jai toki hieman pennosia veh-
ndsen ja rinkelin ostoonkin. Ylos-
pitomaksu ei johtunut isdn saituu-
desta, vaan 8-lapsisessa perheessd
jokaisen oli koetettava kantaa kor-
tensa yhteiseen pesgan.

Kun vaunu oli tayttynyt, irroitti
hevospoika hevosen kierrosta ja
siirsi sen puukuorman eteen. Yh-
dessd vaunupojan kanssa hin ajoi
kuorman varastoalueelle, jossa kak-
si pinkkaria ottivat puut vastaan
ja pinkkasivat puut siirtdmillda ne
pitkittdin olevia ’koljuja’ myéten
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pinoon. Tassd tyossd vaunupoika oli
heiddn apunaan. Silld aikaa nosto-
eli hirttomiehet olivat alkaneet
koota seuraavaa nippua ja varpeista
vetden kiersivdat kierron jalleen
alkuasentoon. Ilman kuormaa pys-
tytukki pyori
navoissaan.

tietenkin kevyesti

Antti Niemi muistaa vield alku-
perdiseen nostoon kuuluvan pyo-
rin, vaikka hinen tullessaan nos-
tolle se oli jo poistettu kaytostd,
joskin lojui vield pitkddn paikalla.
Pyoran tilalle oli tullut hevoskierto.
Miesten ei tarvinnut en#d kiivetd
tikapuita myoten ylés pyoriaia pyo-
rittimadn ja tervattua, paksua —
’kalen tdytih’ — koyttd kelaamaan,
vaan se ohjattiin ’vollistukin’ yli
pystyasentoiseen navoistaan pyori-
vidn ’tammeen’, jonka ympérille
ympyrdistd rataansa asteleva hevo-
nen sen kiersi. Hevonen korvasi ras-
kaimman ty&vaiheen, mutta tyostid
nosto kivi vieldkin.

Mintyharjun reittid myoten uite-
tut tukit kerattiin lautaksi noston
ylipuolelle. Tukit ohjattiin ja jar-
jestettiin puoshaan avulla noston
kohdalle ja ’hirtettiin’ pujottamalla
kaksi varppia niiden ympérille, Ta-
mén jalkeen alkoi mnostovaihe ja
puut kohosivat viistosti asetettuja
tukipuita eli ’lontoa’ mydten ylos
ja putosivat sen viereen asetet-
tuun vaunuun. Miesvoimin nos-
tettaessa saatiin vaunu tdyteen kah-
della nostolla, mutta hevoskierron
avulla tarvittiin vaunua kohden
vain yksi nosto. Miesten kootessa
kuormaa moston edessid he tyosken-~
telivat kahden ’parkaksi’ nimitetyn
jokeen tydntyvan sillan pdalld. Niis-
td alajuoksun puoleinen oli kiinto-
nainen, mutta ylajuoksun puoleinen
oli valilld siirrettivd sivuun, jotta
tukit paasivat esteettd uimaan nos-
ton kohdalle.

Puut olivat kuoripdallisia ja pi-
tuudeltaan epitasaisia. Alkuaikoina
ne olivat kirveelld kaadettuja, vie-
lapa keskikatkotkin oli tehty kir-

veelld, Niitd el koskaan viety suo-
raan tehtaan kuorimoon, vaan kaik-
ki varastoitiin pinkoille, joita ran-
nan puolella estivit sortumasta mo-
nen metrin korkuiset topparit eli
’tukupuut’. Hiomossa kiytettiin aina
ylivuotisia puita, jotka olivat ke-
vyempid késitelld. Puiden siirtami-
sen varastosta kuorimoon suoritti
nelja sirkkelimiestd. He kuormasi-
vat vaunun ja tyonsivit miesvoimin
vaunun tehtaaseen. Miehet asetti-
vat olkavartensa vaunun tolppaa
vasten pannen valiin pehmikkeeksi
puusta irroittamansa kaarnanpala-
sen. Vaunun tyéntdminen oli ras-
kasta, mutta vasta 1920-luvun alus-
sa  sirkkelimiehet saivat avuk-
seen hevosen. Koska uusia puita
kasattiinn pinkalle
puita:
aikaisesti, olivat kummatkin tyo-

ja ylivuotisia
vietiin tehtaaseen saman-

ryhméat toisinaan toistensa tielld
ja herkasti timin tyon hidastumi-
nen purkautuikin kiivaiksi sanoiksi.

Hevoskierto oli alkuaan ilman
jarrulaitetta. Kun valjaat pettivat
ja hevonen pi#asi irti, alkoi kierto
pyorid vinhasti foiseen suuntaan.
Silloin oli hevospojan heittdydytta-
vi silminridpayksessd maahan sdis-
tydkseen iskuilta. Hevonen osasi
myos viaistyd syrjdan. Yleensakin
hevonen ei paljon kédskyjd tarvin-
nut, siksi hyvin se oli kouliintunut
tyohonsa.

Noston syksymyOh&iselld paéat-
tyessé miehet ennen metsatoihin
ja rahdinajoon siirtymistadn tyos-
kentelivit vield jonkin aikaa Ma-
halan pyordn tuntumassa nostaen
pohjapuita. Kun hiomopuut olivat
kuorip#illisid, oli uppohukka tie-
tenkin suuri. Varmaan noston 13-
helld pohjassa on vieldkin vuosi-
kymmenien takaisia kuoripa#llisid
hiomopuita, joissa on Verlan teh-
taan tunnus, merkkauskirveen jal-
kend nelié ja yhden kulman ulko-
puolella pikkuinen ympyrd ja joi-
den kaato- ja katkojalki on kirveen
tekema.
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Lihes puoli vuosisataa memnestyksellista
huoltokonttoritoimintaa

Kuusankosken tehtailla saa ny-
kyisin jokainen yhtitldinen palk-
kansa pankin kautta. Tydpaikalla
jaetaan vain palkkaliuska ja kukin
nostaa palkkarahansa omalta palk-
katililtdan rahalaitoksesta, jonka
hidn on itse valinnut palkkapankik-
seen. Epiilyksistd huolimatta tdméi
uusi jarjestelmd on osoittautunut
onnistuneeksi ja se on saanut ylei-
sen hyvaksymisen osakseen. Onhan
nyt jokaisella oma pankkitili, jota
kukin kayttda harkintansa ja tar-
peidensa mukaisesti. Sen luulisi
aivan kuin itsestddn kasvattavan
jokaista taloudelliseen ja tarkoituk-
senmukaiseen rahankiyttoon.

Olemme siten siirtyneet ’pankki-
aikakauteen’. N&in voimme sanoa
sitdkin suuremmalla syylld, koska
pankit ovat ottaneet huolekseen
myos tilinomistajien maksujen hoi-
tamisen siind laajuudessa kuin
asianomainen ja pankki ovat kes-
ken#dén sopineet. Taten uuteen pal-
kanmaksujarjestelméén siirryttéessi
myo6s yhtion huoltokonttori luovutti
tehtdvansd rahalaitoksille. Voik-
kaalla huoltokonttori lopetti tfoi-
mintansa jo vuosien 1962—1963
vaihteessa ja Kymintehtaalla tdméi
tapahtui viime toukokuun lopussa.

Varmaankin kaikki huoltokontto-
rissa jasenini olleet muistelevat kii-
tollisuudella tata nyttemmin histo-
riaan siirtynyttd laitosta. Silla onkin
todella historiaa takanaan, siksi ar-
vokkaita palveluksia se on jisenil-
leen vuosikymmenien kuluessa suo-
rittanut ja toiminut menestykselli-
sesti  yhtidldisten yhteiseksi par-
haaksi.

Tasséd yhteydessa on syytd palaut-
taa mieliin, ettd yhtion huoltokont-

tori oli laatuaan ensimméiinen
maassamme ja se oli esikuvana
monille myéhemmin perustetuille
vastaaville huoltokonttoreille. Huol-
tokonttori-ajatuksen isd yhtiossdam-
me oli hovioikeudenneuvos Elis
Saxén, joka Krestyn vankilasta
vapaaksi padstydidn oli saanut toi-
men Kymiyhtiossd. Yhtion toi-
mitusjohtaja, kauppaneuvos Gosta
Bjorkenheim, jolle  sosiaalisten
olojen kehittiminen oli sydamen
asim, antoi Saxénin laadittavaksi
v. 1914 huoltokonttoriaatetta ka-
sittelevin  esittelylehtisen. Siind
selviteltiin huoltokonttorin hyvid
puolia sekd tyontekijin ettd tyon-
antajan kannalta. Tyo6nantajalle
oli eduksi, jos sen henkilokunta
voi jarjestid taloutensa ’sdanndl-
liselle tolalle’. Varsinkin yhdelld
kertaa maksettavat suuret me-
not tuottivat usein palkansaajille
ylivoimaisia vaikeuksia. "Kysyy
niet jyrkkad paatostd ja lujaa tah-
toa, jos mieli juoksevain menojen
ohessa tehdi tarpeelliset sédstoon-
panot ja pitdsd ne koskematta, kun-
nes ne on kiytettivd tarkoitukseen-
sa. Saidstovarat menevdt helposti
muihin menoihin, ja kun sitten on
maksettava valttdméattomat suurem-
mat menot, puuttuu tihin tarpeel-
lisia varoja. Asianomaisten tdytyy
silloin ndiden menojen suoritukseen
ottaa lainaa ja kun alku tdhén ker-
ran on tehty, uhkaa velkain kas-
vamisen vaara ja mahdollisuus
saattaa epakuntoon joutuneet raha-
asiat jalleen oikealle tolalle vihenee
paivia piaiviltd. Nididen epikohtain
poistaminen on huoltokonttorin teh-
tava.”

Varmaan huoltokonttori auttoikin

Huoltokonttorin hoitaja Sven Wikman

monia téllaisten kynnysten yli ja
kasvatti jisentensd taloudellista jar-
jestelykykyd. Aluksi huoltokontto-
riin suhtauduttiin — kuten aina
kaikkeen uuteen — epiilevasti. Pi-
dettiin sopimattomana tdllaista pal-
kansaajain  holhoamista. Varsin
pian epidluulot kuitenkin hilve-
nividt ja melkein kaikki palkansaa-
jat liittyivat huoltokonttorin jase-
niksi. V. 1961, jolloin Voikkaa oli
vield taydelld teholla mukana, oli
huoltokonttorissa  jdsenid 5060,
joistar palveluksessa olevia. 4 050,
elakeldisid 950 ja muita yhtion pii-
riin ldheisesti kuuluvia 60.

Mainittakoon, ettd yhtio suoritti
huoltokonttorin ylldpitdmisestd ai-
heutuneet menot ja maksoi huolto-
konttoriin sijoitetuille varoille pro-
sentin pankin talletuskorkoa suu-
remman koron. Tarkoitus ei ollut
kuitenkaan kilpailla rahalaitosten
kanssa. Huoltokonttorin tehtdviksi
muodostui juuri niiden tarkoitus-
perien toteuttaminen, minka huolto-
konttorin kaukon#koiset perustajat
sille asettivat.

Huoltokonttori aloitti toimintansa
vuoden 1915 alussa, joten 50-vuotis-
paivadnsd se ei aivan ennattinyt
saavuttaa. Kassan esimiehind ovat
toimineet edelld mainittu Elis
Saxén, Arndt Wulff, Mauri Sohl-
man, Ingmar Horelli, Helmi Haga
ja vuodesta 1951 kassan lopettami-
seen saakka Sven Wikman.




5000 Sampo-hiomakivea

Sampo-hiomakivitehtaassa Voik-
kaalla lopetettiin kesikuun 17 pii-
vand tyot hieman aikaisemmin ja
sampolaiset kokoontuivat tehtaan
konttoriin viettim#ddn omassa per-
5000.
Sampo-kivi oli juuri valmistunut ja

hepiirissdan tyonjuhlaa.

siten oli aihetta omistaa Sampo-

Vilho Joutjdrvi

oli valmistamassa
fo ensimmdistd
Sampo-kiveda ja
tdssd on no 5000
hdnen sorvauksensa
jaljelta

Kayttopaallikko
Ake Lindholm
puhumassa
sampolaisille

5 000:nnen Sampo-
kiven syntymd-
paivdjuhlassa

kivelle muutama ajatus myos yhtei-
sen kahvipdydan afressi.
Sampo-hiomakivi saattaa asiaa
tuntemattoman mielessid synnyttaad
mielikuvan jostakin pikkukalusta,
jonka avulla saadaan tylsistyneet
terdat hiotuksi jalleen terdkuntoon.
Mutta tarvitsee vain vilkaista oheis-
ta kuvaa, niin havaitaan Sampo-
kiven olevan jotakin aivan muuta.
Kun vield mainitsemme, ettd se on
betonituote ja painaa 2 000:sta 7 000
kiloon kiven koosta riippuen, niin
muuttuu tehtaan tédh#nastinen tuo-

Toisen ‘elinikaisen’ sampolaisen Arvo
Mouhun tehtdvdnd on valumuottien
valmistaminen

tantoluku 5 000 aikamoiseksi kivi-
roykkioksi. Varovaisenkin arvion
perusteella silli on kyetty hiomaan
puumassaa ainakin 17 miljoonaa
tonnia. Se on siten ominaisuuksil-
taankin eikd vain nimeltian kale-
valaisen kaimansa kaltainen.
Sampo-kivi suorittaa siis tehté-
vadnsd puuhiomossa hiomakoneen
tarkeimpéani osana. Se kiinnitetddn
koneen akseliin ja saatetaan no-
peaan liikkeeseen, jolloin se hioo
sitd vasten puristetut puut massaksi.
Hiomakiveltd vaaditaan siten suurta
kestavyytta ja siksi Sampo-kiven
valmistamiseen liittyy — tekisi mieli
sanoa — taikamaisia konsteja.
Ensimméiinen Sampo-kivi syntyi
huolellisten valmistelujen tuloksena
v. 1930, Sitd ennen maamme puu-

hioketeollisuus toimi kokonaan ul-

komailta tuotujen hiomakivien va-
rassa. Luonnonkivet olivat kuiten-
kin koneiden tehon kasvaessa jo
jadmassi syrjidn ja ne alettiin kor-
vata keinokivilld. Talléin Voikkaan
paperitehtaan teknillinen johtaja
Viljo Durchman, puuhiomon insi-
noori E. W. Niinikoski ja rakennus-
osaston pa#allikks J. K. Kalho alkoi-
vat kehitelld hiomakiven valmista~
mista betonimenetelmid kiayttien.
Tulokset olivat lupaavia ja kehoitti-
vat jatkamaan. Aluksi kiytettiin
Salpausseldn hiekkaa, mutta sitten
se vaihdettiin Nilsifstd saatavaan
puhtaaseen kvartsiin. Ominaisuuk-
siltaan erinomaiseksi vedeksi osoit-




tautui Holman lihteen vesi ja Sam-
rakennettiinkin tidméan
Tehdasrakennus

po-tehdas
lahteen  dérelle.
valmistui v. 1936. Sitd ennen oli
kivien valmistamista jo menestyk-
sellisesti harjoitettu entisessd sahan
konehuoneessa.

Sampo-kivien vakinaisia asiak-
kaita ovat tietenkin yhtion omat
puuhiomot, mutta myds useat
maamme puuhiomot kayttadvat niits.
Vientidgkin harjoitetaan ja lihes 15
prosenttia tdh&nastisesta tuotannos-
ta on mennyt ulkomaille, etupdissi
Ruotsiiny ja Neuvostoliittoon. Erityi-
sen tirke#d osaa Sampo-tehdas jou-
tui suoritbamaan sotavuosina, jolloin
ulkomaisten hiomakivien tuonti vai-
keutui., Talloin Sampo-kivien vuo-
tuinen tuotanto nousi jopa yli 300:n
kappaleen,

Edelld tuli jo mainituksi Sampo-
kiven valmistuksen kaksi raaka-
ainetta, hiekka ja vesi. Kolmantena
on tietenkin sementti, minkd lisdksi
sisuksiin, ei kyllikiin pintakerrok-
seen milld varsinainen hiominen
suoritetaan, pannaan teristd. Rat-
kaisevinta on kuitenkin tekotapa.
Sampo-tehtaassa on onnistuttu ke-
hittdm&én oikeat menetelmat ja
tulokset ovat sen mukaisia. Tyo
vaatii joka vaiheessa suurta huolel-
lisuutta ja tarkkuuttia. Sampo-kivel-
14 on hyvd maine ja se kestdad vaa-
tivankin vertailun.

Sampolaisten tyonjuhlassa puu-
hiomon kayttopaallikkd Ake Lind-
holm, jonka alaisuuteen myés Sam-
po-tehdas kuuluu, piti puheen ker-
toen tehtaan vaiheista ja kohdistaen
kiitoksensa tehtaan henkilokunnal-
kahta
Sampo-veteraania, kivisorvaaja Vil-

le. Erityisesti han muisti
ho Joutjarved ja kirvesmies Arvo
Mouhua. Edellinen oli jo mukana
ensimmaiisti kived tehtdessi ja myos
Mouhu
Sammon kirjoihin tehtaan perusta-

kirvesmies on kuulunut
misesta alkaen. Tyontekijoiden kii-
tokset esitti tehtaan luottamusmies
Gunnar Sarmesvuo.

Neuvostoliittolainen
ministerivierailu

Arvovaltainen neuvostoliittolai-
nen valtuuskunta, jonka johtajana
oli Neuvostoliitton metséteollisuu-~
den ministeri Georgij Mihailovitsh
Orlov, vieraili maassamme Syys-
kuun alkupédivind. Ohjelmassa oli
myods kaynti Kuusankoskella yh-
tidmme vieraana syyskuun 3 pni,
10-henkisen valtuuskunnan toivotti
tervetulleeksi Kuusankosken tehtai-
den piallikks Olov A. Hixén, minka
jalkeen ensimmaiisend tubtustumis-
kohteena oli paédlaboratorio apulais-
isdnnoitsiji Gustav Rosenqvistin ja
dipl. ins. Rurik Ostmanin opastuk-
sella. Tdman jalkeen siirryttiin
Kuusanniemen  sulfaattiselluloosa-
tehtaalle, jonka esitteli teknillisen
osaston padllikké P-G. Michelsson.
Vieraat, jotka kaikki olivat puun-
jalostusteollisuuden asiantuntijoita,

Valtuuskunta oppaineen tehdas-
kierroksella. Keskelld metsdteollisuuden
ministeri G. M. Orlov.

olivat erittdin kiinnostuneita juuri
kayntiin 1dhteneestd tehtaasta, Mat-
kan paatarkoituksena oli neuvotella
suomalaisen konepajateollisuuden
toimituksista  puunjalostustehtaita
varten ja siten he saivat Kuusan-
niemessd kuvan metalliteollisuutem-
me aikammsaannoksista talla alalla.
Lounaan aikana ministeri Orlov
esitti kiitoksensa. Hén lausui ihai-
lunsa sen johdosta, ettd tehdas oli
niin nopeasti valmistunut ja ettd
sielld vaillitsi hyva jarjestys, vaikka
viimeistelytyot vield jatkuwvat.

Teknillisen osaston pd&dllikkod

P-G. Michelsson esittelemdssd Kuusan-
niemen uutta tehdasta tulkking
Suomen Moskovan suurldhetystsn
kaupallinen neuvos A. Norilo
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vieiskaava

Useita vuosia tekeilld ollut Kuu-
sankosken yleiskaava on valmistu-
nut ja sen laatija, Kymenlaakson
Seutukaavayhdistyksen toiminnan-
johtaja, diplins. Lassi Tharvaara
on luovuttanut tyonsd kauppalalle.
Yleiskaavalle on pyritty 10ytaméan
sellainen muoto, ettd viranomaisille
tarjoutuu mahdollisuus sen avulla
valvoa yksityiskohtakaavoitusta sen
pysyttimiseksi kokonaisvaltaisen
suunnittelun puitteissa, mutta toi-
saalta se ei kuitenkaan aseta liikaa
rajoittavia esteitd yksityiskohta-
suunnittelijoille. Yleiskaavassa on
asetettu  pa#paino  alueittaiselle
asukaslukurajoitukselle.  Kullekin
alueelle on maaritelty asuinhuo-
neistojen suurin sallittu méaara,
minkd avulla turvataan alueitten
luonne, asumisvaljyys sekid paikal-
linen ja koko kauppalan alueen
maankdyton jarjestely ja eri tar-
koituksiin varattujen alueiden mi-
toitus. Tietenkin on myds varattu
alueet teollisuuden, litke-eldmén,
julkisen toiminnan ja koulujen tar-
peisiin sekd wurheilu- ja virkistys-
alueet, samoin liikennevayldt aina
tirkeimpiin kokoojakatuihin asti.

Kuusankosken vdestonkasvu ja
tyovoimamaddrd

1900-luvun  loppuun mennessid
Pohjois-Kymenlaakson ydinalue,
johon Kuusankosken lisdksi laske-
taan kuuluviksi Kouvola, Valkealan
kirkonkyld, Jokela, Oravala ja Ko-
rig lhimpine ympéristdineen, muo-
dostunee yli 100 000 asukkaan yhte-
ndiseksi kaupunkiyhteisoksi. Kuu-
sankosken vakiluvun oletetaan kas-
vavan nykyisestddn kaksinkertai-
seksi, mahdollisesti hieman enem-
mankin,

Tamin ennusteen mukaan yleis-
kaavan asuntoalueet on mitoitettu
45 000 asukkaalle, mutta liikenteen,
keskustapalvelusten ja julkisten
palvelusten osalta on wvarauduttu
suurempaan madriddn ja ne on mi-
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toitettu 55000 asukasta varten.
Asuntoaluevaraukset 10 000 asukas-
ta varten voidaan tarvittaessa si-
joittaa myohemmin kauppalan lan-
tisille alueille.

Tyovoimamidran oletetaan kasva-
van nykyisestd 8 500:sta 20 000:een,
joista miehid on 13800 ja maisia
6 200. Ammateissa toimivan vaeston
elinkeinorakenne tulee todenn#koi-
sesti melkoisesti muuttumaan. Tie-
tenkin teollisuus- ja rakennustoi-
minta pysyy suurimpana ryhmiand
ollen runsaasti yli puolet, mutta
suhteellisesti se kuitenkin pienenee

Yleiskaavan rautatie- ja maantiekartassa
kiintyy huomio Kuusankosken keskustan
loungiseen ohitustichen, itdiseen sisddn-
tulotichen Lappakosken ja Kuusannie-
men kautta, Voikkaan koillispuolelta
ohittavaan tiehen ja Ruotsulan risteyk-
seen, josta on yhteys myds etelddn.

nykyisestdan. Palveluammattien
oletetaan lisddntyvin kaksinkertai-
seksi eli neljasosaan koko tydvoi-
mamaérastd. Myos kaupan kohdalla
tapahtuu lisdystd, mutta maa- ja
metsitalouden kohdalla vahene-
mistd. ‘




Kuusankoskella oli v. 1960 asun-
toja 6800 nettopinta-alan ollessa
asukasta kohti keskim&&rin 14,56 m2.
Yleiskaavassa on varauduttu 13 000
asuntoon. Samalla on otettu huo-
mioon asumisvaljyyden lisddminen
kansainvalisen normituksen edellyt-
tamaan tasoon, mikidi on 18,3 m?2
asukasta kohti.

Yleiskaavan rakenne

Yleiskaava-alue jakautuu tdhan-
astisen kehityksen mukaisesti kol-
meen asumakuntaan, Kuusaaseen,
Kymintehtaaseen ja Voikkaaseen.
Voikkaan asukasluvuksi on merkitty
17 000, Kuusaan 15000 ja Kymin-
tehtaan 12 000. Kukin asumakunta
jakautuu kahteen asumaldhioon,
joista pienimmin asukasluku on
4500 ja suurimman 11 000. Asuma-
18hi6t jakautuvat edelleen 3—4:d8n
pienempadn asumasoluun, joistd
yleiskaavassa on kiytetty nimed
‘naapurusto’. Niitd on yhteensd 21
ja niiden keskim#&irdinen asukas-
luku on 2 100.

Kullakin naapurustolla on oma
palvelukeskuksensa myymaléineen,
kerho- ym. tiloineen. Kukin niist3
muodostaa myo6s alakoululaisikiis-
ten koulupiirin., Asumalihiot saavat
omat palvelukeskuksensa, jotka ovat
suurempia kuin naapurustojen kes-
kukset. Lahioihin on sijoitettu pe-
ruskoulu, erdisiin kaksikin.

Asumakunnat on pyritty muodos-
tamaan mahdollisimman itsenéisiksi
asuntoalueyksikoiksi palveluvarus-
tuksiin, tyopaikkoihin ja virkistys-
toimintaan nihden. Kuusaan keskus
toimii samalla kauppalan p#dpal-
velukeskuksena, jonne on varattu
tilat hallinnon, kulttuurin, opetus-
ja  virkistystoiminnan laajenevia
tarpeitar varten. Voikkaan asuma-
kunnan piddkeskus on mitoitettu
palvelemaan paitsi itse asumakuntaa
myos Kuusankosken vaikutusalueen
asukkaita Jaalan ja Valkealan kun-
nissa.

Koko Kymenlaakson talousalueen
vastaista tarvetta silmélla pitden on
Ruotsulanahon alueelle, jota rajoit-

Yleiskaavan esittelytilaisuudesta 21. 7.:
oikealta yhtién rakennuspadllikkd Sven-
Ake Lemstrém, kauppalanjohtaja J. Mik-
konen, arkkitehti Maija-Liisa Mikkonen,
yleiskaavan laatija dipl. ins. Lassi lhar-
vaara, Kuusankosken tehtaiden pddallik-
ks Olov A. Hixén ja kauppalanvaltuuston
puheenjohtaja Heikki Hykkadgla.

tavat Kymijoki, Kuusankosken ete~
ldinen ohitustie, Savon rata ja Kou~
volan—Korian rautatie, sijoitettu
ns. suurkeskus, jonne sijoitetaan
yksinomaan useita kuntia, seutua
tai valtakuntaa palvelevia raken-
nuksia ja laitoksia. Téten yleiskaa-
vassa on otettu huomioon myds seu-
tukaavalliset tavoitteet maakunnal-
lisessa mielessa,

Tarkedtd osaa yleiskaavassa ndyt-
televidt teollisuusalueet ja vastaiset
laajennukset. Yleiskaavaa laadit-
taessa on kuvaan tullut mukaan jo
Kuusanniemi. Huomattavia teolli-
suusaluevarauksia on tehty Kymin-
tehtaalla ja Keltissd, jonne suunni-
teltu laaja teollisuusalue jatkuu
nauvhamaisena aina Naukion ur-
heilukeskuksen ldhistolle saakka.

Yhteispalvelukeskukset

Valtion, kauppalan ja seurakun-
nan virastot sijaitsevat luonnolli-
sesti padpalvelukeskuksessa. Seura-
kunnan tyokeskuksia varten on kui-
tenkin varattu alueet asumaldhi6i-
den keskuksiin.

Yleiskaavaan liittyy Viestoliiton
koulusuunnittelutoimiston kanssa
yhteistyossd laadittu pitkan ajan-

jakson koulusuunnitelma, jossa on -

pyritty ottamaan huomioon vield
kuluvalla vuosikymmenelld toden-
nékoisesti voimaan astuva uusi kou-
lujarjestelmd. Siind peruskoulun
ala-asteena toimii lastentarhan ja
nykyisen kansakoulun kaksi alinta
luokkaa kidsittavi 4-vuotinen koulu.
Tallaisia kouluja on yleiskaavaan
varattu kokonaista 25. Seuraava

7-vuotinen koulu on varsinainen
peruskoulu vastaten entistd ylakan-
sakoulua ja nykyistd kansalais- ja
keskikoulua. Tallaisia peruskouluja
on suunnitelmaan sisdllytetty kah-
deksan. Tamin lisdksi suunnitelma
sisdltdd wvain yhden osittain Tah-
teen, osittain Keskustaan sijoitetun
teiniasteen koulun, jolla tarkoite-
taan lukiota, opistoa ja ammatti-
koulua. Lisiksi erikoisoppilaitoksia
varten on varattu tilaa Ruotsulan-
ahon suurkeskuksessa. Koulusuun-
nitelma sisdltdd vaiheittaisen toteut-
tamisohjelman, joka niveltyy seki
nykyiseen ettd uuteen koulujirjes-
telméan,

Urheilu ja ulkoilu

Koko kauppalaa palveleva kesé-
ja talviurheilukeskus on sijoitettu
Naukion—Kymenrannan alueelle.
Voikkaan ja Kymintehtaan asuma-
kunnissa on lisdksi omat urheilu-
keskuksensa. Ruotsulanahon suur-
keskusalue  tbarjoaa  erinomaiset
mahdollisuudet koko Pohjois-Ky-
menlaaksoa palvelevan urheilukes-
kuksen sijoittamiselle,

Kymijoen ranta-alueet on varattu
— teollisuuden kiytbssi olevia
rantoja lukuun ottamatta — nauha-
maisiks? puistovydhykkeiksi. Muut
yleiskaavassa puistoiksi merkityt
alueet edellytetdan jatettdvin ra-
kentamattomiksi. Myo6s edellytetisn
varsinaisen asemakaavoituksen yh-
teydessd varattavan tarpeellinen
madrd leikkikenttid ja muita yhtei-
sii wvapaa-alueita.

Jatkuu sivulla 31
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Uimapromootioita

Kuusankoskelaislapset saivat ti-
nikin kesdnid yhtion uimakouluissa
Sagksniemessd ja XKymenrannassa
pitevien opettajien johdolla opetus-
ta uintitaidossa, joka runsasjdrvi-
yessd maassamme on jokaiselle valt-
lam&ton taito. Uimakoulut aloittivat
toimintansa 22. 6. Sadksniemeen
ilmoittautui 85 ja Xymenrantaan
248 eli yhteensd 333 lasta, joista
kahdessa erassi koulutettiin uinti-
taitoisiksi yhteensd 135 lasta. Pro-
mootiotilaisuudet pidettiin 13. 8. ta-
vanmukaisen kolean séén vallitessa.
Sadksniemessd varatuomari IL.asse
Miakeld promovoi seppelein 15 uima-
maisteria ja 17 -kandidaattia. Ky-
menrannassa, joka on kauppalan
suurin uimakoulu, toimi promootto-
rina konttoripa#llikkd Torsten Ny-
lund seppeldiden 40 lasta uimamais-
tereiksi ja 28 -kandidaateiksi. Pro-
moottorit onnittelivat uimakoululai-
sia arvokkaan taidon saavuttamises-
ta. Sen jalkeen uimakoululaiset esit-
tivit reippaasti ohjelmansa, johon
kuului erilaisia hyppyjd ja uinti-
tapoja sekd hengenpelastusniytos.
Rannalle katsomaan saapuneet didit,
isdt ja sisarukset seurasivat ylpeind
ja onnellisina nuorimmaistensa niy-
tosta kesdn aikana saavutetuista
taidoista.

Siaidksniemessi toimivat uimaopet-
tajina Airi Kousa ja Mirja Kors-
berg, Kymenrannassa Milka Krzy-
wacka,
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Varatuomari Lasse Makeld seppeldi
Sadksniemessd uimamaisterit
ja -kandidoatit
Uimakoululaiset kuuntelemassa
varatuomari Mdkeldn puhetta

Isannditsija Borje Carlson puhui
Hallan nuorelle uimarijoukolle

Konttoripddllikkdé Torsten Nylund (vas.)
toimi promoottorina Kymenrannassa,
jonne oli 68 nuoren uimarin lisdksi
kokoontunut runsaasti yleisdd (alla).

Kuukauden kestdneen Hallan
uimakoulun p#aattdjaiset ja uima-
maistereiden ja -kandidaattien pro-
movointi suoritettiin Aholansaaren
uimalassa 11. 8. Isdnnditsijd Borje

Carlson puhui nuorelle uimarijou-
kolle ja painoi lehviseppeleen yh-
deksdn uimamaisterin ja viiden
uimakandidaatin pdahin. Poikien ja
tyttojen vilisen viestiuinnin jalkeen
esittivit Kotkan Vesi-Veikot ohjel-
maansa. — Uimakoulun ansiokkaa-
na opettajana foimi nti Arja Puro.




Hallan eldkeldiset retkella

Varhaisilla aamutunneilla 2. 6.
kierteli Karhulan kauppalassa nelja
komeata linja-autoa kokoamassa
Hallan eldkeldisid perinteelliselle
kesaretkelle, Otsolan suoralla todet-
tiin, ettd vain pari paikkaa autoa
kohti oli jadnyt vapaaksi. Ilma oli
sopiva, vaihtelevaa pilvisyytts, ei
liikaa vasyttivid aurinkoa eikd kas-
televaa sadetta. Radansuun loma-
kodissa Iitissd oli ensimmadinen py-
sghtyminen. Hoyryavit kahvipannut
odottivat suurta joukkoa ja kaunis
jarvimaisema vehmaine rantoineen
oli meren rannan asukkaille mielta
kiehtova nikymai. IitistA matka
suuntautui Lahteen. Joustavuuden
vuoksi kaksi autoa meni tutustu-
maan Lahden Mallasjuoma Oy:n

tehtaisiin ja toiset kaksi Vadksyn
kanavan kautta Urajidrven matkai-
lumajalle, jossa oli vankka p#ivdl-

linen odottamassa matkailijoita.
Urajdrvelld oli hyvan aterian lisdksi
ihmeellinen kartanomuseo vuosisa-
dan vaihteen makusuuntaa edusta-
massa sekd kauniit puistot, joissa
sai automatkan ja ruokailun jil-
keen istuskella ja keridtd uusia voi-
mia paivin loppuohjelmaa varten.
Ensimmaiisiksi Urajérvelle ehtineet
lahtivdt wvuorostaan Mallasjuoma-
tehtaalle jidttden tilaa toiselle auto-
parille. Mallasjuomatehtaalla saivat
vieraat kiertokdvelyn jalkeen istuu-
tua runsaan virvokepdydin #Hareen
tutustumaan ’Lahden vesiin’, joille
varmaan kaikki antoivat tdydet
kympit. Lahden jalkeen huristettiin
kohti Orimattilaa. Tassd kotiteolli-
suuspitajassd retkeilijat tutustuivat
kotitalousopistoon, joka otti ystd-

véllisesti vastaan, nédytteli kiinnos-
tuneille toiminta-alojaan, méi tai-
mia ja kukkia kotiin vietdwviksi ret-
ken muistoksi ja tarjosi suojissaan
kahvit maistuvine voileipineen. Hy-
vaid kuntoa osoittivat kaikki matka-
laiset seuraavallakin taipaleella,
jossa vanhat mutkikkaat maantiet
polysivat autojen kiirehtiessd sovi-
tuksi ajaksi Stromforsin kirkkoon.
Suvivirsi kaikui kauniina pa#atokse-
ni antoisalle paiville pienessd kir-
kossa, jonka joukko taytti melkein
viimeistd sijaa myoten. ”En olisi
luullut, ettd elamééni vield sellaista
juhlaa tulisi”, oli erdin osanottajan
loppupdatelma ja yleiseltd tuntui
tyytyviisyys. Olihan ndhty wuutta,
koettu Suomen suvi parhaimmil-
laan, tavattu vanhoja tyotovereita
ja taas todettu, ettd ollaan halla-
laisia.

Juankosken uudet
uimamaisterit

ja -kandidaatit,
vas. promoottori
pankinjohtaja
Veikko Varkila ja
oik. uimaopettaja
Ragimo Laitinen

Raimo Vinnin
voittoisa
suunnistusjoukkue

Juantehtaalaisten
kesdkuulumisia

Talla sivulla julkaisemme neljd
timan kesin kuvaa Juankoskelta.
Niin wvanhan kuin nuoren polven
sekd vieraiden ilmeistd péadtellen
kesd on sielld Pohjois-Savon sydid-
messid ollut kaikin puolin aurinkoi-
nen,

Elékelaiset ovat viettdneet lep-
poisia lomapdivid Puruniemen ke-
sikodissa ja Juankosken leiritoi-
mikunta jarjesti kesdkodin maas-
toon leirin, jossa pidettiin sekid tyt-
to- ettd poikaleiri osanottajina yh-
teensd 112 nuorta juankoskelaista.
Uimakoulussa oli oppilaita seitse-
misenkymmentd, joista promootios-
sa vihittiin uimamaistereiksi 6 ja
-kandidaateiksi 4.

Kymintehtaan perheeneméntien
kerho II ja Voikkaan kotitalousker-

Hannes Hiltunen, Otto Kasanen ja
Otto Saarela Puruniemen uuden

saunan kuistilla

ho vierailivat Juankoskella ja mat-
kalta palattuaan kertoivat ihastu-
neensa Juankosken  kauniiseen
luontoon, hauskoihin ihmisiin ja
ylistivit saamaansa suurenmoista
vastaanottoa.

Voikkaan kotitalouskerholaiset
Juantehtaalla rva Annele Timgrenin
vierdina

——
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KUUSANKOSKEN TEHTAAT

KALLE TUOMINEN

ajomies maatalousosastolta tulee 31. 10,
palvelleeksi yhtiotd 45 vuotta. Hdén on
syntynyt Hollolassa 18. 1. 1903. Yh-
tion palvelukseen Eerolan kartanoon hdn
tuli v. 1919. Parinkymmenen vuoden
ajan hdn toimi yhtioldisten ‘tinkimaito-
jen’ kuljettajana. Avulicana ja toime-
liaana miehend hdn tuli pidetyksi ja
yhtiéldisten hyvaksi ystdvdksi. Nykyisin
hén ajaa ainoaa tehdasalueella liikku-
vaa hevosta toimien puutarhan ajomie-
hend.

ONNI! TUJUNEN

eristdjé hoyryosastolta tulee 26. 9. ol-
leeksi 40 vuotta yhtion palveluksessa.
Hdn on syntynyt Valkealassa 20. 7.
1908. Yhtion palvelukseen hdn tuli jo
14-vuotiaana Voikkaan korjauspajalle.
V. 1927 hédn tuli eristdjaksi Voikkaan
héyryosastolle ja toimii sielld edelleen-
kin.

TOIVO ISOMAKI
vanhempi sihtimies Voikkaan puuhio-
molta tulee 10. 10. olleeksi 40 vuotta

yhtién palveluksessa. Hdn on syntynyt
litissd 22. 12, 1903. Yhtién palveluk-

seen Voikkaan sahalle hdn tuli v.
1922, Kun scha seuraavana vuonng
lopetti toimintansa, hdn siirtyi talli-

osastolle ja sieltd v. 1930 Voikkaan
puuhiomolle sihtimieheksi.

Kultamitalimies

Kevaalla julkaisimme Johan Tarjalas-
ta kuvan hdnen saadessaan Tasavallan
presidentin hdnelle my8ntdmdn Suomen
Valkoisen Ruusun | luokan mitalin kulta-
ristein. Kesdkuun 9 pnd kiinnitti isdn-

nditsija  Curt Cedercreutz Koskelassa

jarjestetyssd tilaisuudessa hdnen rinta-

EDVARD UTTI

koneviilaaja Voikkaan korjauspajalta
tulee 13. 10. olleeksi 40 vuotta yhtion
palveluksessa. Hdn on syntynyt Val-
kealassa 1. 1. 1901. Metallialan tyot
hdn aloitti Karhulan Konepajalla, mistd
v. 1924 siirtyi Voikkaan korjauspajalle
poraajaksi. Mydhemmin hdn siirtyi vii-
laajaksi toimien v:sta 1946 lghtien pa-
perikone 14:n koneviilaagjana.

JOHANNES PAASONEN

kirvesmies talousosastolta tulee 21. 10,
olleeksi 40 vuotta yhtidn palveluksessa.
Hén on syntynyt Médntyharjussa 27. 2.
1900. Yhtion palvelukseen hdn tuli v.
1922 Voikkaan korjauspajalle tydsken-
neflen sen jdlkeen muillakin tySosastoil-
la. Nykyiseen tehtdvadnsd Voikkaan
asuinrakennusosastolle hdn tuli v. 1938,

pieleensd yhtiomme kultaisen ansiomer-
kin ja kiitti hdntd puoli vuosisataa yh-
tiomme hyvdksi tehdystd ansiokkaasta
pdivatydstd. Tdamdn yhd harvinaisem-
maksi kdyvan ‘50-vuotispdivan’ Tarjala
saavutti 6. 6. ja kesdkuun lopussa hdn
siirtyi ‘oloneuvokseksi’. Kuvassa oikealla
isdnnoitsij@ Cedercreutz, talousosaston
padllikks Kalle Varis, kultamitalimies
Tarjala ja ins. Uuno Saloranta.

AARNE SALMI

peroksidin liuottaja klooritehtaalta tu-
lee 2. 11. olleeksi 40 vuotta vhtién
palveluksessa. Hin on syntynyt Valkea-
lassa 11. 12. 1904, Yhtién palveluk-
seen han tuli v. 1921 Voikkaan koski-
tyomaalle porapojaksi. Tyodskenneltydan
sen jdlkeen Voikkaan rakennusosastolla
ja hoyryosastolla hdn siirtyi v, 1928
Kymin selluloosatehtaalle ja sieltd v.

1944 klooritehtaalle voitelijaksi. Per-
oksidin liuottajana hdn on toiminut
vista 1960 lahtien.

HALLAN TEHTAAT

RAFAEL OLSEN

autonasentaja  autokorjaamolta tulee

20. 9. olleeksi yhtitn palveluksessa 40
vuotta. Hdn on syntynyt Kymissa 16. 5.

Onni Tujunen
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Toivo Isomdki

Edvard Utti

Aarne Salmi




1903. Yhtion palvelukseen han tuli
ensi  kerran laivan lammittdjdksi  v.
1919 palvellen sen jdlkeen useita eri
gjanjaksoja. V. 1925 hdn tuli sdhkée-
korjauspajalle  sdhkdmieheksi ja v.
1928 kuljetusosastolle  autonkuljetta-
jaksi tydskennellen vuoteen 1944. Vii-
meksi hdn tuli Hallaan qutonasenta-
joksi autokorjaamolle v. 1948.

OLLI ARVILOMMI

vartija tulee 5. 10. olleeksi yhtitn pal-
veluksessa 40 vuotta. Hdn on syntynyt
Vehkalahdella 27. 2. 1904. Yhtisn
palvelukseen hén tuli ensi kerran v.
1920 kansipojaksi laivaan ja palveli
useana vuonna laivauskaudet. V. 1926
hdn tuli lotjamieheksi lautatarhalle,
josta siirtyi v. 1939 laivan kansimie-
heksi ja v. 1942 laivan kapteeniksi.
V. 1954 hdn siirtyi sahalle purukuu-
riin ja v. 1962 nykyiseen tehtdvddnsd
vartijaksi.

KALLE SUHONEN

tukkitydmies tukkiosastolta tulee 18. 10.
olleeksi yhtitn palveluksessa 40 vuotta.
Hdn on syntynyt Juankoskella 14. 1.
1907. Ensi kerran hdn tuli yhtidn pal-
velukseen tukkiosastolle v. 1923. V.
1924 hdn siirtyi Juantehtaalle, mutta
v. 1925 h&én muutti takaisin Hallaan
ja toimii edelleen tukkitybmiehend.

KUUSANKOSKEN TEHTAAT

EINAR SIHVOLA

apumies Kymin rakennusosastolta tdyt-
tdd 60 vuotta 26. 9. Hdn on syntynyt
Valkealassa. Yhtion palvelukseen maa-

Rafael Olsen

Emil Askola

talousosastolle hdn tuli v. 1931. Sen
jalkeen hdn on tytskennellyt mm. sa-
halla ja Kuusaan selluloosatehtaalla
sekd vv. 1945—1956 Kymin paperi-
tehtaalla lastaajana. Rakennusosastolle
han siirtyi v. 1956.

YAIN® HANNINEN

apumies Kymin rakennusosastolta tdyt-
tdd 60 vuotta 2. 10. Hdn on syntynyt
Kuolemajdrvelld. Ennen sotia ja vdli-
rauhan aikana hdn tysskenteli Karjalan
Kannaksella Koiviston pitdjéssa 22 heh-
taarin  suuruisen maatilan hoitajana.
Sieltd han joutui siirtolaisena muutta-
maan Pernioon. V. 1947 hidn tuli Kuu-
sankoskelle Kymin rakennusosaston pal-
velukseen.

EMIL ASKOLA

voitelija Kymin paperitehtaalta tdyttda
60 vuotta 5. 10. Han on syntynyt Val-
kealassa. Yhtion palvelukseen Kymin
rakennusosastolle hdan tuli v, 1927,
Kymin paperitehtaalle lastaajaksi hdn
siirtyi v. 1935. Tdyteaineiden kdsitteli-
jan tehtdvissd hdn toimi n. 3 vuotta ja
v. 1950 hdn siirtyi nykyiseen tehtda-
vaadnsa.

IMPI TETRI

riisinkddrija Kymin paperitehtaalta
tayttdd 60 vuotta 8. 10. Hdn on syn-
tynyt litissd. Yhtion palvelukseen Ky-
min paperitehtaalle hdn tuli v. 1924.
Han on toiminut erilaisissa tehtdvissd
Kuusaan ja Kymin paperitehtailla.

URHO TAHTINEN

apumies Voikkaan rakennusosastolta
tayttad 60 vuotta 24. 10. Hdn on syn-
tynyt Kiikalassa. Yhtion palvelukseen
Haukkasuolle hdn tuli v. 1945. Nykyi-
selle osastolleen hdn siirtyi paperiteh-
taalta v. 1959.

P. O. Rundgqvist

P. O. RUNDQVIST

dipl. insinésri Voikkaan paperitehtaalta
tdyttdd 60 vuotta 28. 10. Hdn on syn-
tynyt Helsingissd. Yhtién palvelukseen
hén tuli v. 1927 Voikkaan paperiteh-
taan laboratorioon. V. 1941 hdn siir-
tyi  paperitehtaan  kdyttdinsinddriksi,
Hdnen harrastuksistaan  mainittakoon
filatelia ja bridge. Hin on Kyminteh-
taan filatelistiklubin perustajajésen
ja kuulunut sen johtokuntaen 30 vuot-
ta. H&n on merkittdvdlld tavalla osal-
listunut Norma-kansioitten suunnitte-
luun ja hénet tunnetaan erityisesti pos-
timaksuleimojen tutkijana. Hén toimii
nykyisin  Kymintehtaan bridge-kerhon
puheenjohtajana.

JALMARI LAHTINEN

voitelija Kymin puuhiomolta tdyttdd 60
vuotta 6. 11. Hdn on syntynyt Jout-
sassa ja tullut ensimmdisen kerran yh-
tion palvelukseen v. 1921 selluloosa-
tehtaalle. Oltuaan vililld muualla tyds-
sdn hdn tuli takaisin yhtion palveluk-
seen’ v. 1930 Kymin puuhiomoon. Ny-
kyiseen ammattiinsa hdn siirtyi v. 1945.
Sivutoimenaan hédn hoitaa Kuusankos-
ken hiihtomajaa. Hénen lukuisista har-
rastuksistaan mainittakoon hdnen pit-
kdaikainen toimintansa Kuusankosken
Urheiluseurassa, jonka johtokuntaan
hén on kuulunut useita vuosia. Seuran
hiihtojaoston puheenjohtajajana hén on
ollut 10 vuotta. Kuusaan Latu, Kuu-
sankosken Riistamiehet ja Kuusankos-
ken Reservin aliupseerikerho tuntevat
hdnet perustajajdsenenddn ja mm. La-
dun johtokuntaan hén on kuulunut 9
vuotta. Suomen Punaisen Ristin Kuu-
sankosken osaston ensiapuryhmédn joh-
tajana hdn on toiminut sen perustami-
sesta ldhtien ja osallistunut myds pe-
lastuspartiotoimintaan  alusta  alkaen.
Kymintehtaan tydpaikkaurheilutoimikun-
nan jdsenend hdn toimi 10 vuotta ja

Jalmari Lahtinen
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Robert Brotherus

oman osastonsa urheiluyhdysmiehend
hdn on edelleenkin. Retkeily eri muo-
doissaan ja erityisesti patikointi seka
metsdstys ja kalastus vievdt hénen va-
paa-ajastaan pddosan.

IRJA LAMPILA

Ky 5:n pakkaaja kiooritehtaalta tdyt-
tad 50 vuotta 26. 9. Hdn on syntynyt
Pyhtddlla. Yhtion palvelukseen Aho-
laan hédn tuli v. 1932, Tyoskenneltyddn
ulkotydosastolla sekd mydhemmin puu-
tarhatydntekijand hdn siirtyi talousosas-
tolle siivoojaksi v. 1938. Klooritehtaalle
han siirtyi v. 1943 triin valmistajan
apulaiseksi. V:n 1959 alusta ldhtien
hdn tydskenteli siivoojana, kuhnes v.
1961 tuli nykyiseen ammattiinsa.

KAINO STRID

varastomies pddlaboratoriosta  tdyttdd
50 vuotta 27. 9. Hdn on syntynyt li-
tissd. Ensimmdisen kerran hdn tuli yh-
tisn palvelukseen v. 1932 Kymin ulko-
tybosastolle.  Tilapdisend tydntekijand
hdn tydskenteli Kymin selluloosateh-
taalla, rakennusosastolla ja Keltin voi-
malaitoksella vuoteen 1939. V:ista 1941
ldhtien hdn on ollut yhtdjaksoisesti yh-
tion palveluksessa. Ensin hén oli Kymin
rakennusosastolla, siirtyi sieltd Kuu-
saan voimalaitoksen rakennustydmaalle
ja v. 1943 klooritehtaalle fosfaattisuo-
lan valmistajaksi. V:ista 1960 Ightien
hdn on ollut pddlaboratoriossa varasto-
miehend.

ROBERT BROTHERUS

yhtion ty6voimaosaston pddllikks, vara-
tuomari, tayttad 50 vuotta 28. 9. Kuu-
sankoskella. Han on syntynyt Helsin-
gissd, jossa hdn suoritti myds koulun-
kdyntinsd. Ylioppilaaksi han tuli Hel-
singin suomalaisesta normaalilyseosta
v. 1932, Hdn suoritti ylemmdn oikeus-
tutkinnon v. 1940 ja sai varatuomarin
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Hellé Koskinen

Motti Siren

arvon v. 1945, Hén toimi Uudenmaan
ldgdninhallituksen ylimd&drdisend esitteli-
jdnd v. 1941 ja 1945, apulaisena Nie-
meld & Relanderin asianajotoimistossa
v. 1942 ja Castrén & Snellmanin asian-
ajotoimistossa vv. 1945—1947. Kymin
Osakeyhtion palvelukseen hdn tuli v.
1947 yhtitn tyovoima-asiain lainopilli-
seksi avustajaksi. Tyovoimapadllikoksi
hdnet nimitettiin v. 1950, H&n on toimi-
nut myds yhtidn koulutuspddllikkdnd ja
yhtion ammattikoulun johtokunnan pu-
heenjohtajana v:sta 1959 lghtien. Hdn
on Teollisuuden Tybdnjohto-opiston ja
Teollisuuden  Tyénjohto-opiston  Kiin-
teists Oy:n hallituksen jdsen. Kuusan-
kosken kauppalan tydvoimatoimikun-
taan hdn on kuulunut v:sta 1950 ldh-
tien. Han on Kuusankosken Kerhon ja
Kuusankosken Rotaryklubin perustaja-
Kuusankosken Kerhon johtokun-
nan jdsenend hdn on toiminut vv.
1951—1956 ja kerhon puheenjohta-
jana vv. 1957—1961 sekd Rotary-
klubin presidenttind vv. 1963—1964.
Sotilasarvoltaan hdn on yliluutnantti.
Aivan erityista mielenkiintoa varatuo-
Brotherus on tuntenut kasvatus-
ja koulutuskysymyksid kohtaan, jotka
koko laajuudessaan ovat muodostuneet

jdsen.

mari

hdnelle syddmenasiaksi.

TAUNO KUKKURAINEN

massankdsittelyosaston etumies Kymin
paperitehtaan yankee-koneosastolta tayt-
tdd 50 vuotta 4. 10. H& on syntynyt
Jddskessd. Yhtion palvelukseen ulko-
tydosastolle purkajaksi hdn tuli v. 1951,
Nykyisessa toimessaan hdn on ollut
vista 1955 Ightien.

EERO KANKARE

kennomies klooritehtaalta tdyttda 50
vuotta 10. 10. Hdn on syntynyt Loi-
maalla. Han tuli yhtion palvelukseen

ensimmdisen kerran Kymin ulkotys-

Martti Vdikevd

osastolle v. 1929.
tyoskenteli  Kymin hdyryosastolla ja
selluloosatehtaalla ja siirtyi v. 1938
Keltin voimalaitokselle. Samana vuon-
na hdn tuli takaisin selluloosatehtaalle
kiisun purkajoksi. V. 1945 hdn tuli
klooritehtaan palvelukseen ja on toimi-

Sen jalkeen hdn

nut suurimman osan ajasta kennomie-
hena.

HELLA KOSKINEN

siivooja  kuljetusosastolta tdyttaa 50
vuotta 11. 10. Hdn on syntynyt Tu-
russa. Kuusankoskella hén on asunut
6-vuotiaasta lghtien ja kdynyt tadlla
kansakoulun ja yhtion ammattikoulun.
Ensimmdisen kerran hdn tuli yhtion pal-
velukseen Kymin selluloosatehtaalle v.
1934 ja tytskenteli pienid katkoja lu-
kuun ottamatta eri tydosastoilla vuoteen
1942, Uudelleen han tuli yhtion palve-
lukseen v. 1961 kuljetusosastolle sii-
voojaksi. Sodan aikana hdn oli ilma-
Kuusankoskella ja
lak-

valvontatehtdvissa
kuului Lotta-Svard-jdrijestoon  sen

kauttamiseen saakka.

MATTI SIREN

koneenhoitaja  Kymin paperitehtaalta
tayttdd 50 vuotta 26. 10. Hdn on syn-
tynyt Valkealassa. Yhtion palvelukseen
Kymin paperitehtaalle prdssipojaksi hdn
tuli v. 1933. Hdn on toiminut paperi-
koneilla erilaisissa tehtdvissd. Koneen-
hoitajaksi hdnet nimitettiin v. 1955.

MARTTI VAKEVA

koneenhoitaja  Kymin paperitehtaalta
tayttda 50 vuotta 27. 10. Hén on syn-
tynyt Valkealassa. Yhtion palvelukseen
Kymin paperitehtaalle prdssipojaksi hdn
tuli v. 1933. Hdn on tydskennellyt Ky-
min ja Kuusaan paperitehtailla erilai-
sissa tehtdvissd mm. jalostuksessa jdl-
kikdsittelykoneiden hoitajana. Koneen-
hoitajaksi hdnet nimitettiin v. 1957.




Kalevi Lehti Holger

KYLLIKKI ROOS

varastoapulainen Voikkaan korjauspajal-
ta tdyttdd 50 vuotta 31. 10, Hdn on
syntynyt Valkealassa. Yhtion palveluk-
seen Voikkaan tehtaalle hdan tuli v. 1934
korjauspajalle, jossa edelleenkin tyos-
kentelee tyokaluosastolla tydkalujen ja-
kajana.

KALEVI LEHTI

ekspeditdori  Voikkaan sdhkovarastolta
tayttda 50 vuotta 1. T1. Hdn on syn-
tynyt Kdakisalmessa. Yhtion palveluk-
seen hdn tuli v. 1949 Kymin sdhko-
varastolle  apulaisekspeditdoriksi. V.
1952 hdn siirtyi Voikkaan sdhkévaras-
tolle ekspeditooriksi. Hdnen vapaa-ajan
harrastuksiinsa ovat viime vuosina kuu-
luneet omakotitalon rakentaminen, puu-
tarhan- ja pihanhoito. Kuusankosken
Mieslaulajiin hdn on kuulunut melkein
sen perustamisesta ldhtien.

HALLAN TEHTAAT
ELSA AHVENAINEN

kirjaaja sahalta tayttéad 50 vuotta
23. 10. Hdn on syntynyt Kangasnie-
melld. Hdn tuli yhtidn palvelukseen
ensi kerran v. 1936 ulkotydosastolle.
Hdn on ollut eri osastoilla useita ajan-
jaksoja. Nykyiseen tyshonsd kirjaajaksi
sahalle hén tuli v. 1953,

METSAOSASTO
HOLGER SGDERLUND

Kainuun hoitoalueen aluemetsdnhoitaja
tayttaa 60 vuotta 29. 9. Kajaanissa.
Hdn on syntynyt Paraisissa. Metsdnhoi-
tajaksi hdn valmistui v. 1928, minkd
jalkeen hdn toimi metsdhallituksen pal-
veluksessa Salmin ja llomantsin hoito-
alueissa vuoteen 1935, jolloin hén siir-
tyi Oy Ldskeld Ab:n palvelukseen alue-
metsdnhoitajaksi. Tdmdn yhtion liityttyd

g

Soderlund

Vilho Hakkarainen

Kymin Osakeyhtitdn samana vuonna
hdn toimi edelleen Ldskelan pohjoisen
hoitoalueen aluemetsdnhoitajana, kun-
nes talvisodan jdlkeen siirtyi Pohjois-
Karjalan hoitoalueen aluemetsidnhoita-
jaksi Joensuuhun. Jatkosodan aikana
hdn hoiti Ldskeldn hoitoaluetta siirtyen
kevddlla 1942 Sortavalaan. Sodan pdd-
tyttyd hon muutti takaisin Joensuuhun,
mistd han v. 1945 siirtyi nykyiseen toi-
meensa Kajaaniin. Varsinaisten virka-
tehtdviensd ohella hdn on kuulunut
Karjalassa ollessaan jdsenend Oy Laut-
tauskaluston johtokuntaan ja erindisiin
tydvaliokuntiin  ja toimi loppuvuosina
Laskeldn metsénhoitoyhdistyksen pu-
heenjohtajana. Kainuussa hdn on kuu-
lunut Kainuun Metsdtybnantajain,
Asunto-osakeyhtid Vimpelin ja Vdylén-
rokennus Oy:n johtokuntiin ja toimii
nykyisin  Asunto-osakeyhtié  Kajaanin
Joenkartanon johtokunnan puheenjoh-
tajana. Hdn on innokas luonnonystdvad
ja erémies. Karjalan saloilla ja Kainuun
korvissa hdnelld on ollut erinomainen
tilaisuus viettdd vapaa-aikojaan ndiden
harrastusten parissa. Ldhes kolmekym-
menvuotisen palveluksensa aikana yh-
tidssdmme hdn on saavuttanut esimies-
tensd ja alcistensa tdyden luottamuk-
sen.

JUANTEHDAS

VILHO HAKKARAINEN

hevosmies tayttdd 60 vuotta 8. 10. Hdn
on syntynyt Muuruvedelld. Ennen teh-
taan palvelukseen tuloaan hédn tydsken-
teli maalaistaloissa ja oli yhtidn metsd-
osaston palveluksessa metsdtdissd. Teh-
taan palvelukseen hdn tuli ensi kerran
v. 1935 ulkotydosastolle siirtyen jo sa-
mana vuonna maatalousosastolle hevos-
mieheksi, missd tehtdvdssd hdn edel-
leenkin palvelee. Vapaa-ajan harrastuk-
siin kuuluu kalastus ja marjastaminen.

Urho Sevén

HOGFORSIN TEHTAAT

URHO SEVON

mallikaavaaja valimosta taytti 60 vuot-
ta 30. 8. Hdan on syntynyt Lopella. Teh-
taan tydhén hdn tuli v. 1927 valimoon.
Hdn on pitkdn valimo-uransa aikana
saavuttanut merkittdvidn ammattitaidon
ja niinpd hdn onkin jo useat vuodet toi-
minut tehtaan mallikaavaajona. Hadnen
tydkseen uskotaankin tdrkeimpien ja
vaikeimpien mallien ja kappaleiden
kaavaus- ja valutydt. Hdn on useat
vuodet toiminut tehtaan avustuskassan
puheenjohtajana.

JOHANNES AHO

ylikonemestari huolto-osastolta tdytti 60
vuotta 13. 9. Hdn on syntynyt Helsingis-
sd. Kaytyddn Helsingin Teknillisen kou-
lun hién oli merivartiolaitoksen palve-
luksessa 8 vuotta. Hdn siirtyi sen jal-
keen ms, Pohjanmaan toiseksi konemes-
tariksi, jossa tehtdvdssd hdn toimi 7
vuotta. Oltuaan vilillg Pasilan Kone-
pajan moottorivaunujen korjaamon mes-
tarina han tuli v. 1947 Hogforsin Teh-
taan palvelukseen. Hén on toiminut mm,
valimon korjaamon, putkiosaston ja lam-
pokeskuksen mestarina. Nykyisin hdnen
vastuullaan on huolto-osaston Karkkilan
piiri. Hdnen harrastuksiinsa kuuluvat
erityisesti  kalastus ja postimerkkeily.
Teknillisen Kerhon toimintaan hdn on
ottanut innokkaasti osaa hoitaen mm.
Mustikkamden virkistyskeskusta.

KAARLO VARE

varastomies valukattilaosastolta tdyttdd
60 vuotta 16. 10. Hdn on syntynyt
Nummella. Tehtaan tyShdon han tuli
v. 1960 maatalousosastolle, mutta siir-
tyi pian valukattilaosastolle, missd edel-
leenkin toimii.
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Johannes Aho

REINO SAARISTO

rakennustydmies rakennusosastolta tdyt-
tad 60 vuotta 19. 10. Hdn on syntynyt
Ul. Pyhdjarvelld. Hoégforsin  Tehtaan
palvelukseen hdn tuli v. 1937 rakennus-
osastolle.

OIVA RANTANEN

puristaja Heinolan tehtaalta tdytti 50
vuotta 5. 8. Hdn on syntynyt Sysmdssd
ja tuli tehtaan palvelukseen v, 1952
rakennusosastolle, josta v. 1953 siirtyi
kesto-osastolle puristajaksi.

SAIMA VENDELIN

siivooja valimosta tdytti 50 vuotta 31. 8.
Hé&n on syntynyt Pusulassa. Tehtaan ty6-
hon valimoon hédn tuli v. 1961 ja toimii
sielld edelleenkin siivoojana.

EINO SINIAALTO

vuorotybnjohtaja emalilaitokselta tdytti
50 vuotta 31. 8. Hén on syntynyt Lo-
viisgssa. Tehtaon tydhon hén tuli wv.
1928. Hdn on toiminut siitd ldhtien ema-
lilaitoksella ja hankkinut pitkdaikaisen
kokemuksen emalialalla. V. 1950 hdnet
nimitettiin vuorotydnjohtajaksi.

Yiljo Reponen
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Koarlo Vare

Reino Saaristo

TORSTI HEINE

valunpuhdistaja puhdistamosta tdytti 50
vuotta 3. 9. Hin on syntynyt Ul. Pyhdg-
jarvella. Tehtaan tyshén han tuli v.
1939. Hdn on toiminut mm. valimossa
messinkiosastolla ja vista 1947 puh-
distamossa.

VILJO REPONEN

ohutlevyseppd Heinolan tehtaalta taytti
50 vuotta 9. 9. Hén on syntynyt Hiito-
lassa ja tuli tehtaan palvelukseen v.
1955 toimien ohutlevyseppdnd kattila-
hitsaamossa.

OSVALD NIEMINEN

rakennustyontekijd rakennusosastolta
tdytti 50 vuotta 9. 9. Han on syntynyt
Tammelassa. Tehtaan tydhdn valimoon
hdn tuli v. 1937. H&n on toiminut ra-
kennus- ja levyradiaattoriosastoilla sekd
emalilaitoksella. V:sta 1958 hén on toi-

minut rakennustydntekijénd rakennus-
osastolla.

SIGNE SUOMINEN

kasaaja konepajalta tdytti 50 vuotta

20. 9. Han on syntynyt UL Pyhdgjdr-
vella. Tehtaan tychon hdn tuli v. 1942,
Han on tytskennellyt mm. sisus-, levy-

Qiva Rantonen

radiaattori- ja liesiosastoilla. V. 1959

hdn siirtyi kasaajaksi konepajalle.

INGA GRIPENWALDT

myyntiosastolta tdyttda 50 vuotta 27. 9.
Hdn on syntynyt Turussa. Tehtaan pal-
velukseen hdn tuli v. 1956. Hén on toi-
minut koko ajan Helsingissé olevan py-
syvdn Hogfors-ndyttelyn hoitajana.

HELV1 SALO

valunpuhdistaja puhdistamosta tdyttda
50 vuotta 30. 9. Hdén on syntynyt Ul
Pyh&jdrvelld. Tehtaan rakennusosaston
tyohoén hdn tuli v. 1962, mutta siirtyi
vuoden kuluttua puhdistamoon.

MIKKO UUSITALO

kaavaaja metallivalimosta tdyttda 50
vuotta 4. 10. Hdn on syntynyt UL
Pyhdjarvelld. Tehtaan tydhén hdn tuli
v. 1938. Han on toiminut konekaavaa-
jana sekd raudan sulattajana. V:sta
1959 saakka hdn on tydskennellyt ny-
kyisessd toimessaan metallikaavaajana.

AINO LAITINEN

siivooja valimosta tdyttdd 50 vuotta
11. 10. Hén on syntynyt Orimattilassa.
Tehtaan tyshén hén tuli v. 1961 va-
limoon, missd edelleenkin toimii 4:nnen
valimon siivoojana.

Osvald Nieminen

Mikko Uusitalo




Paavo Adrynen

KIRJAPAINO

PAAVO AARYNEN

ylifaktori tayttagd 60 wvuotta 15. 10.
Hén on syntynyt Kotkassa. Kaytyddn
kansakoulun ja kasitydldiskoulun hén
meni v. 1919 kirjaltajon oppiin Kotka

Heindkuun 7 pnd kuoli kotonaan
ylldttden kirvesmies Hugo Kukko-
nen Voikkaan rakennusosastolta 58
vuoden ikdisend. Hdén oli syntynyt li-
tissd 17. 3. 1906. Yhtién palvelukseen
kirvesmieheksi rakennusosastolle  hdn
tuli ensimmdisen kerran v. 1938 ja pal-
veli yhtitd sen jdlkeen useaan ottee-
seen. V:ista 1948 [Shtien hdn tybsken-
teli rakennusosastolla  yhtajaksoisesti
kuolemaansa saakka. Hénen tydpanok-
sensa oli erittdin merkittdvd omalla
ammattialallaan yhdistys- ja kunnallis-
eldmdssd. Rakennusammattiosaston pu-
heenjohtajana ja ammatillisen paikallis-
jdrjestdn raghastonhoitajana hdn toimi
useita vuosia. Kunnallisella alalla hén

Nyheterin kirjapainoon, jossa tySsken-
teli kolme vuotta. Sen jélkeen hdn siir-
tyi Poriin Satakunnan Kirjateollisuus
Oy:n palvelukseen. Sielld hdn suoritti
loppuajan  5-vuotisesta oppilasajasta,
jonka jalkeen hén tuli Kouvolan Kirja-
ja Kivipainon palvelukseen. Hdn toimi
painajana ja ylipainajana vuoteen 1951,
jolloin hdn siirtyi kirjapainon konttoriin
hoitamaan  konttorifaktorin  tehtdvia.
Nykyisin hdn toimii kirjapainon ylifak-
torina. Faktorikoulun hdn kdvi Helsin-
gissd v. 1946 ja on tehnyt opintomat-
koja Ruotsiin ja Saksaan. Hén on osal-
listunut useihin kirjapainoalan kurssei-
hin jo ammatillisiin kilpailuihin saaden
kerran ensimmdisen palkinnon. Han
on Kymenlaakson Faktorikerhon perus-
tajajdsen ja monivuotinen puheenjoh-
taja ja Suomen Faktoriliiton edusta-
jiston jdsen. Kouvolan Mieskuoron
aktiivinen jisen hdn on ollut jo yli 30
vuotta ja on toiminut pitkdn aikaa
kuoron sihteerind.

kuului  mm. ammattioppilaslautakun-
taon, maa- ja metsdtilojen johtokun-
taan, vero-, tydllisyys-, sosiaali- ja ter-
veydenhoitolautakuntiin. Voikkaan ty6-
vdenyhdistyksen toimintaan hdn  otti
osaa ansiokkaalla tavalla. Tydssddn han
oli tunnollinen ja taitava ammattimies.
Vainajaa jdi ldhinnd suremaan puoliso.

Heindkuun 19. pdivand hukkui uinti-
matkallaan tietyémies Taisto Kalervo
Nissild kuljetusosastolta. Hdn oli
syntynyt 18. 4. 1918 Valkedlassa ja
tullut yhtion palvelukseen v. 1936 kul-
jetusosastolle, jossa hdn ehti tydsken-
nelld lghes 28 vuotta. Hdn oli nuoruu-
desta ldhtien innokas musiikin harras-
taja ja kuului Voikkaan Tydvden Soit-
tajiin. Pitkdn aikea hdn toimi myos
Kuusankosken  Orkesterissa  soittaen
oboeta. Hanta jdivat lahinng  kaipaa-
maan puoliso ja viisi lasta.

Hugo Kukkonen

Taisto Nissild

Jatkoa sivulta 23

Tiet ja kadut

Maantie- ja katuliikenneverkko
on suunniteltu seki litkennevidylédt
mitoitettu silmilld pitden ohjetilan~
netta, etti nykyinen automadra ld-
hes kymmenkertaistuu nykyisesta
2 000 autosta.

Yleiskaava-alueella ohitustiet
Keltti—Tornionméki ja Voikkaan
ohitustie muodostavat rajoittavan ja
sitovan liikenteen ulkoisen rungon.
Alueen tarkeimméksi liikenne-
vayliksi muodostuu Kouvolan—
Kuusankosken — Voikkaan—Jaalan
maantie, joka on suunniteltu 4-kais-
taiseksi eritasoliittymamahdolli-
suuksin varatuksi moottorikaduksi.
Sen kasvavaa painetta keventimain
on suunniteltu varaus Kuusankos-
ken keskustan lounaiseksi ohitus-
tieksi. Liséksi on varattu alue Ruot-
sulan itdpuolella Kouvolan lintista,
Eteli-Kymenlaaksoon johtavaa ohi-
tustietd varten. Kaikki n#imi tiet
toimivat myds kauppalan sisdén-
tulovaylind. Muista sisddntuloviy-
listd mainittakoon Keltin—Kymen-
rannan tie, Iitin—Kymenrannan tie,
sisddntulotie Voikkaan ohitustieltd
Ita-Mattilan kautta Voikkaan kes-
kukseen ja samalta tieltd Lappa-
kosken ja Kuusanniemen kautta
keskustaan (itdinen sisddntulotie)
sekd Kouvolasta Kymintehtaalle
suuntautuva sisddntulotie, joka jat-
kuu teollisuustiend Kuusanniemen
kautta Voikkaalle.

Kokoojakaduista on osa suunni-
teltu — muubamat 4-kaistaisina —
asumakuntia, asumazldhiditd tai
naapurustoja kiertiving rengasteini
ja osa naapurustojen reunamilla tai
keskitse kulkevina liikennetti ke-
rdaving viaylind, Autopaikkatarve
on lagkettu erikseen kullekin pail-
velukeskukselle, suurimmille teolli-
suuskeskuksille ja urheilukeskuk-
sille. Mainittakoon, ettd paspalvelu-
keskuksen autopaikkatarve on 1 500,
joista vahintdan 1 000 tulisi olla py-
sékoimispaikkoja.

Yleiskaavaan liittyvin yleisvie-
méardimissuunnitelman mukaan vie-
mérivedet johdetaan koko kauppa-
lan alueelta Kelttiin sijoitettavaan
puhdistuslaitokseen ja puhdistettuna
edelleen Kymijokeen. Nykyisin ta-
pahtuu purkautuminen Kymijokeen
14:ssd eri pisteessi.
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Hyvd turvesato Haukkasuolla

Haukkasuolla nostettiin kulunee-
na kesdnd yli 38000 tonnia ilma-
kuivaa polttoturvetta, jota parem-
paan tulokseen on péisty vain ker-
ran aikaisemmin, Tosin nosto paas-
tiin pitkéllisen roudam takia alka-
maan vasta viikon normaalia myo-
hempédan ja paikoin routa teki kiu-
saa vield heindikuussakin. *Jussin’ ja
700-kiloisen kiilan avulla jadesteet
kuitenkin rikottiin ja Heseperit

padsivat ahkeroimaan totuttuun ta-
paansa.

Poutainen ja limmin esdd edisti
turpeen kuivamista ja laadultaan
tdminkesdinen turvesato on erin-
omaista. Suurimmillaan nousi
Haukkasuolla tyoskentelevien méai-
rda 350:een.

Kuten tunnettua, Haukkasuolla

32

Haukkasuon keko-
kenttd ndyttdd
lahes silman-
kantamattomalta

Heseper-koneen
pyrstostaan
pudottamat
turvepalarivit
tuovat mieleen
kynndksen

nostetaan palaturvetta, joka kuiva-
taan keoissa ja kootaan sen jilkeen
suuriiny aumoihin, Tand kesand ko-
keiltiin  Parpalonsuolla  turpeen
nostoa myos jyrsinmenetelmén mu-
kaan. Koneena oli kylldkin vain
traktorin perdssdin vetdmi hankmo,
jolla suon pinnasta irroitettiin tur-
vetta, TAméan annettiin kuivua suon
pinnailla, minkd jalkeen se ajettiin
kaantajalla pienille vaoille ja koot-
tiin isolla kauhalla varustetulla
puskutraktorilla aumoihin kuljetus-
tar varten. Lastaaminen kuljetus-
autoon tapahtui kuljettimeilla.
Kokeilun suoritti urakalla ja omin
vilinein haukkasuolainen Pentti
Rimi, jolle turpeen nostaminen on
ennestiin tuttua. Saamiensa koke-
musten perusteella hinen tarkoi-
tuksensa on jatkas ensi kesind
urakkas hankkimalla lisdd tarkoi-
tukseen soveltuvia valineitd.

Harjannostajaiset Hallassa

Halla on 1940-luvun lopulta ldh-
tien lipikaynyt perusteellisen uudis-
tumisen ja nuorentumisen, mikd on
ollut valttimatonta kilpailukyvyn
sailyttamiseksi. Monet perinteelli-
set, raskaita ponnistuksia vaativat
tyotavat ovat siirtyneet historiaan

Isdnnditsijd Bérje Carlson pitdmdssa
harjannostajaispuhetta

Kymintehtaalta saatu siltanosturi
on jo paikoillaan

ja sahalaitos on muuttunut enem-
mén tehdasmaiseksi.

Kuluvan kesin aikana ovat uudis-
tustyot olleet jilleen kdynnissd.
Sahan jatkeena olevaan lajitteluun
on hankittu rimoituskone, joka
edellyttdd myds siltanosturia. Se
saatiin  Kymintehtaan puuhiomon
kuorimolta. Alun perin se oli ns.
puolipukkinosturi, mutta muutet-
tiin Hallassa tayssiltanosturiksi ja
samalla lisdttiin nopeutta.

Raakalajittelussa laudat vedetdin
lokeroihin, josta nosturi noukkii
‘paketit’ ja siirtdd ne rimoitusko-
neelle,

Uudistuksen waatimat rakennus-
tyot aloitettiin keviddlld ja elokuun
viimeigsent, paiviand vietettiin har-
jannostajaisia. Tarkoitus om, ettd
laitteet saadaan kiyntiin t&méin
syksyn kuluessa.










